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Introduccion

Descripcion general del proyecto

El Plan del Corredor de Grand Avenue se cred a través de un proceso colaborativo que involucré a residentes, grupos
de interés, personal del municipio y otras personas que consideran a Franklin Park como su hogar. La investigacion,
la recopilacidn de datos y la profunda participacion de la comunidad dieron forma al proceso de planificacién de
este plan del corredor, que pretende guiar la vision de Grand Avenue durante los préximos diez a veinte afios.

El plan es un documento de politica y no es legalmente vinculante. El plan servird como marco para que los
funcionarios electos, el personal del municipio y los miembros de la comunidad tomen decisiones informadas
sobre el uso del suelo, el transporte, el desarrollo econédmico y otras mejoras de infraestructura a lo largo de Grand
Avenue en Franklin Park. El plan es flexible y debera adaptarse a medida que se produzcan cambios.

ON TO 2050, el plan integral regional para el noreste de lllinois, sirve como modelo para los 7 condados y 284 municipios
de la region sobre la mejor manera de adaptarse y prepararse para las condiciones futuras. El Plan del Corredor de
Grand Avenue aborda consideraciones en materia de seguridad del transporte y desarrollo econdmico que se alinean
con los principios ON TO 2050 de resiliencia, crecimiento inclusivo e inversion priorizada.

Figura 1: Mapa del area de estudio
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Por qué Grand Avenue necesita un plan de corredor

Grand Avenue en un corredor comercial suburbano en Franklin Park con un gran potencial, cuenta con el respaldo
de hogares con tamafos y niveles de ingresos estables, demanda de restaurantes y un cdmodo acceso al transporte
publico y al Aeropuerto Internacional O'Hare. Sin embargo, la competencia de los distritos vecinos, la persistencia
de las propiedades desocupadas, la infraestructura obsoleta y los limitados nuevos desarrollos han influido en

las percepciones del corredor. Si bien el municipio esta trabajando en una estrategia de desarrollo integral para el
corredor, el disefio centrado en los automdviles y los usos fragmentados del suelo siguen siendo un desafio. Sin
embargo, la creciente poblacién de Franklin Park, compuesta por residentes mayores y adinerados y viajeros de
negocios, presenta oportunidades para el desarrollo futuro.

El transporte es fundamental a lo largo de Grand Avenue, una via regional muy transitada y con problemas de
seguridad que afectan a conductores, peatones y ciclistas. La ruta 319 de autobus Pace proporciona acceso al
transporte publico, pero se necesitan mejoras en la caminabilidad para lograr un entorno més amigable para

los peatones. Actualmente, Grand Avenue tiene pocas areas adecuadas para caminar y divertirse, y las partes
interesadas han solicitado un corredor visualmente més atractivo con elementos de creacién de espacios, como
maceteros, vegetacién y arte publico.

La sostenibilidad ambiental es otra prioridad para Franklin Park, especialmente dada la ubicacién de Grand Avenue
dentro de la cuenca del Silver Creek y su gran cantidad de superficie impermeable. Sobre la base de los recientes
esfuerzos de sostenibilidad del municipio, existen oportunidades para mejorar la infraestructura verde, la cobertura
del dosel arbéreo y la gestidén de las aguas pluviales a lo largo del corredor.

Ademas de estos desafios, Grand Avenue ofrece oportunidades para aprovechar la poblacién cada vez mas diversa
de Franklin Park. La participacién continua de los habitantes sera crucial para alentar y guiar el desarrollo, y ayudar
a hacer realidad todo el potencial y la visidn integral de este importante corredor.

Segmentos y nodos del corredor

Grand Avenue es un corredor diverso con patrones de desarrollo variados en toda su extensién. CMAP definié
cuatro segmentos del corredor en funcidén de su caracter general, uso del suelo, escala y funcién dentro de la
comunidad. El plan del corredor especifica cudles son los segmentos relevantes para cada estrategia.

Comercial regional: Existen usos comerciales regionales de mayor tamafo en el extremo occidental
del corredor, alrededor del nodo de Mannheim Road y Grand Avenue. Caracterizada por grandes areas
de estacionamiento y un disefio orientado al automdvil, esta drea alberga comercios minoristas de alto
trafico y usos que atienden a un amplio publico regional.

Comercial local: Alrededor de Scott Street comienzan a aparecer mas establecimientos comerciales
locales. Los comercios minoristas de menor escala dominan este tramo de la carretera hasta el nodo
de 25th Street. Los patrones de desarrollo son mas amigables para los peatones.

Cluster empresarial de infraestructura tecnoldgica: Al este de 25th Street es méas comun encontrar
industrias livianas, como los centros de datos. Por su proximidad a la estaciéon Franklin Park de la linea
Milwaukee District West de Metra y a las empresas de infraestructura tecnoldgica existentes, esta area
es un potencial centro de empleo a lo largo de Grand Avenue.

Transicion: El limite oriental del corredor es una zona de transicién entre los usos industriales y
residenciales cercanos. Actualmente, esta drea estd compuesta por el arboreto John Mazur, viviendas
unifamiliares y comercios inestables.

Nodos: Definido por el drea que rodea las intersecciones clave y los centros de actividad a lo largo del
corredor, cada nodo tiene caracteristicas Unicas y anclas que entrecruzan los usos del suelo. Existen dos
nodos principales a lo largo del corredor de Grand Avenue:

2000 O

* Nodo de Grand Avenue y Mannheim Road
* Nodo de Grand Avenue y 25th Avenue

Mejorar la conectividad de la red de transporte apoyando el estudio en curso de un nuevo cruce de carreteras separado Chicago Metropolitan
para la linea Milwaukee District West de Metra, extendiendo Martens Street al otro lado de las vias del ferrocarril. Agency for Planning



Figura 2: Segmentos y nodos del corredor de Grand Avenue
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Cronograma del proyecto

® Asset

El proyecto comenzé en el verano de 2023, cuando el equipo del proyecto obtuvo méas informacion sobre la
comunidad a través de actividades de divulgacion, entrevistas con las partes interesadas y un analisis de las
condiciones existentes. Estos esfuerzos se resumieron en un informe de condiciones existentes publicado en
febrero de 2024. Una vez que el equipo tuvo la oportunidad de conocer a la comunidad y comprender a las partes
interesadas clave, se formd un comité directivo para revisar los resultados y guiar el proyecto.

El equipo continud relevando opiniones de las partes interesadas de la comunidad a medida que el proyecto
avanzaba hacia el desarrollo de recomendaciones clave en el verano de 2024, y la fase de redaccidn del plan tuvo
lugar en el otofio de 2024. El plan se completd en marzo de 2025.

Figura 3: Cronograma del proyecto

Verano de 2023 Febrero de 2024 Agosto de 2024 Marzo de 2025
Inicio del Informe de las Memorandum de Plan final del corredor
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Divulgacién preliminar, Anélisis de mercado, Borrador del plan
entrevistas con las partes analisis de transporte del corredor
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Divulgacion comunitaria

La participacion de la comunidad es una parte fundamental del proceso de planificacién. El equipo trabajé duro para conocer
los desafios y las oportunidades del corredor para garantizar que las recomendaciones reflejaran lo que recopilamos.

El equipo recogié los comentarios de un amplio conjunto de partes interesadas, incluidos residentes, personas
mayores, usuarios del transporte publico, propietarios y la comunidad empresarial, para garantizar que todas las
voces tuvieran la oportunidad de dar su opinidn. Las partes interesadas contribuyeron a través de entrevistas,
reuniones del comité directivo, encuestas especificas, conversaciones, asi como ideas y comentarios enviados
através del sitio web del proyecto.

Durante el proceso de revisidn publica, el equipo recopilé comentarios adicionales a través de herramientas de
participacién en el sitio web del proyecto, asi como en eventos presenciales. El equipo asistié a numerosos eventos
comunitarios, incluidos la iluminacion del arbol de Navidad, el Festival de Franklin Park, la Serie de conciertos de
verano, la Jornada de puertas abiertas de la Escuela primaria Passow, el desfile del Festival de otofio y el Festival
de la calabaza, talleres de desarrollo de visién en forma virtual y presencial, y mas.

AT

[luminacidn del arbol de Navidad y Taller comunitario Festival de Franklin Park
Fiesta de invierno Diciembre de 2023  Enero de 2024 Junio de 2024

Grk Grand A
;: Fast Facts

\ - “ i é\\ L N
Baile callejero Jornada de puertas abiertas de la Escuela primaria Passow
Junio de 2024 Agosto de 2024

Serie de conciertos de verano Desfile del Festival de otofio y Festival  Taller de desarrollo de visién

Agosto de 2024 de la calabaza Octubre de 2024 Octubre de 2024
Mejorar la conectividad de la red de transporte apoyando el estudio en curso de un nuevo cruce de carreteras separado Chicago Metropolitan 4
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Grand Avenue hoy

Se realizaron tres estudios clave para comprender las condiciones actuales del corredor, cada uno de los cuales
proporciond informacién unica sobre Grand Avenue tal como es hoy, y ayudd a conformar los temas clave del plan.
Para leer los andlisis, consulte el Apéndice.

Informe de las condiciones existentes: Proporciona una descripcion general de las condiciones existentes en
Franklin Park y en Grand Avenue, y resume los factores clave que influyen en las recomendaciones del plan del
corredor. El informe incluye cuadros, mapas y otros gréficos de apoyo.

Analisis de mercado: Identifica oportunidades de desarrollo econdmico viables y estrategias para apoyar a las
pequefias empresas existentes y enfoques para propiedades vacantes y subutilizadas a lo largo del corredor.

Analisis de transporte: Proporciona un analisis de datos detallado sobre las condiciones de transporte que afectan
al corredor de Grand Avenue para conformar las recomendaciones del plan.

Temas clave

De la participacién de las partes interesadas y el analisis de las condiciones existentes surgieron varios temas clave
que sirvieron de base para los objetivos generales para el futuro:

1. Crear un corredor unificado que promueva la actividad peatonal, maximice la seguridad y mejore la vitalidad
de Grand Avenue.

2. Asegurar que Grand Avenue resista los cambios en las condiciones del mercado.

3. Promover una comunidad préspera y equitativa en el corredor de Grand Avenue con mejoras en el transporte.
4.Mejorar la seguridad de todos los usuarios a lo largo de Grand Avenue.

5. Diversificar la vivienda a lo largo de Grand Avenue y dentro de Franklin Park.

6. Aprovechar el corredor de Grand Avenue para promover la resiliencia climética en Franklin Park.

7. Mejorar la calidad y el acceso a los recursos naturales en Franklin Park.

Estructura del plan

El plan estd organizado en objetivos generales, recomendaciones y estrategias.

7 19 296

Objetivos Recomendaciones Estrategias
Objetivos generales que Orientacion detallada de Acciones especificas que
reflejan las aspiraciones los pasos para alcanzar materializan las recomendaciones,
de la comunidad para el los objetivos del plan. incluidas fuentes, recursos,

futuro del corredor. cronogramas y aplicabilidad de

los segmentos del corredor

Chicago Metropolitan
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Matriz de implementacion

Esta herramienta garantiza un enfoque estructurado para la implementacién y organiza las recomendaciones
y estrategias del plan en una matriz facil de usar. La matriz también incluye un cronograma, oportunidades de
financiacién y recursos para cada estrategia, asi como los segmentos aplicables del corredor. Cada seccién del plan

incluye una matriz de implementacién.

Vo —

27

Fuentes de financiacion Recursos
Posibles opciones de financiacion a las que Guias, recursos en linea, articulos y otros
puede recurrir el municipio para apoyar la materiales que brindan informacion
implementacion del proyecto. Estas pueden adicional para apoyar la implementacidn
incluir subvenciones, asistencia técnica, de cada estrategia.
tiempo del personal u otros recursos
financieros relevantes para cada estrategia. )

([ I N
o0
Cronograma Aplicabilidad del segmento
Tiempo estimado que tomaria implementar Se alinea con el mapa de segmentos del
la estrategia. Este marco cronolégico ayuda corredor (figura 2) para identificar el area
a seguir el grado de avance y garantizar que geografica del corredor donde se debe
la implementacién siga en curso. Corto plazo implementar cada estrategia.

es menos de 5 afios, mediano plazo es de
5a 10 afos y largo plazo es mas de 10 afios.

Mejorar la conectividad de la red de transporte apoyando el estudio en curso de un nuevo cruce de carreteras separado
para la linea Milwaukee District West de Metra, extendiendo Martens Street al otro lado de las vias del ferrocarril.
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Objetivo:
Crear un corredor unificado que
promueva la actividad peatonal,

maximice la seguridad y mejore
/ la vitalidad de Grand Avenue.
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Recomendacion 1

Plano del corredor de Grand Avenue

Incentivar desarrollos compactos que prioricen a los
peatones y atiendan areas residenciales cercanas.

Al reducir la necesidad de automdviles y fomentar la caminata, la bicicleta
y el uso del transporte publico, los desarrollos compactos pueden ayudar
a reducir la contaminacion del aire, mejorar la salud publica y fomentar
una comunidad mas animada. Ademas, los desarrollos compactos pueden
conservar espacios abiertos al frenar la expansién urbana y fomentar un
desarrollo mas denso en areas ya desarrolladas.

Los desarrollos compactos son dreas de uso mixto, de densidad media a alta,
que priorizan a los peatones sobre los automdviles. A menudo se ubican en
zonas desarrolladas, y normalmente incluyen una combinacion de espacios
residenciales, comerciales y de oficinas, lo que permite a los residentes vivir,
trabajar y divertirse cerca. El Plan integral de Franklin Park 2017 pone énfasis
en laimportancia de unificar el caracter de Grand Avenue, y las siguientes
estrategias son la base de esas recomendaciones.

Un entorno compacto y transitable debera incluir requisitos de
estacionamiento reducidos debido a la menor demanda de estacionamiento.
Los conductores pueden estacionar una vez y acceder a multiples destinos

a pie, y el acceso peatonal aumenta en las areas vecinas. El exceso de
estacionamiento tiene un efecto negativo en la caminabilidad y reduce el
potencial econémico del desarrollo.

Estrategia 1.1

Trabajar con los propietarios a lo largo del segmento comercial regional del
corredor para idear soluciones que permitan reimaginar el uso de grandes
estacionamientos, mejorar la movilidad peatonal y mejorar el paisajismo

y el disefio del paisaje urbano.

Estudio de caso

Fases l y Il de Montford Park
Montford, Charlotte, Carolina del Norte

Después de adquirir un antiguo complejo de oficinas en el vecindario
Montford de Charlotte, Grubb Properties transformo los estacionamientos
circundantes en una comunidad de uso mixto. Comenzaron con renovaciones
de eficiencia energética en un edificio de oficinas de la década de 1970 y
agregaron una estructura adicional de diez pisos de oficinas. El proyecto
incluye un modelo de estacionamiento compartido entre inquilinos de
oficinas y residentes, mejora la sostenibilidad y reduce los costos tanto

para el desarrollador como para los consumidores.

Fuente del estudio de caso: La transformacién de un estacionamiento en una comunidad
en Montford Park

Construccion de Link Apartments en un estacionamiento recuperado.

Fuente de la fotografia: Grubb Properties

Chicago Metropolitan
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“Me encantaria ver que el municipio trabajara
para crear una sensacion de comunidad y
vecindario en sus calles principales, en lugar
de una via principal congestionada a la que
unicamente se puede acceder en automovil".

- Residente de Franklin Park

Plano del corredor de Grand Avenue

Estrategia 1.2

Proporcionar infraestructura de transporte que pueda ayudar a aumentar el
tréfico peatonal y la clientela comercial en general, incluyendo: estaciones

de carga de vehiculos eléctricos; estacionamiento de bicicletas; carriles para
bicicletas protegidos en la calle; senderos del vecindario; sefializacion y rutas
designadas a senderos regionales y rutas principales para bicicletas; mejores
paradas de autobus; servicio de tranvia o de transporte para dias festivos; etc.

Un entorno bien conectado ayuda a atraer trdfico peatonal e impulsa los
negocios locales. Al mejorar la infraestructura de transporte, Grand Avenue
puede resultar mds atractiva para los visitantes. Para obtener mds detalles
sobre las recomendaciones, las fuentes de financiacién y los recursos para
mejorar la infraestructura de transporte, consulte el Objetivo 3: Promover una
comunidad préspera y equitativa en el corredor de Grand Avenue de Franklin
Park con mejoras en el transporte.

Estrategia 1.3

Permitir que los comercios nuevos y existentes creen elementos interactivos
en sus instalaciones (por ejemplo, ventanillas de servicio, callejones activados,
portones de garaje retractiles decorados, murales o arte publico, etc.).

Chicago Metropolitan
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Recomendacion 2

Plano del corredor de Grand Avenue

Implementar proyectos de creacion de espacios
que transformen areas libres en espacios
comunitarios animados.

La creacidn de espacios genera espacios publicos animados y atractivos
que reflejan el caracter y las necesidades Unicas de una comunidad. Estos
proyectos pueden ser instalaciones temporales o desarrollos permanentes
que transformen areas subutilizadas o descuidadas en espacios animados
y funcionales donde la gente puede reunirse, jugar e interactuar. El corredor
de Grand Avenue ofrece una oportunidad fantastica para revitalizar el area
a través de proyectos de creacion de espacios. En varios estacionamientos
y lotes vacios disponibles, el municipio puede crear espacios comunitarios
atractivos y dinamicos para que todos disfruten.

Estrategia 2.1

Crear “terceros lugares”, como parques publicos, bibliotecas, cafés de
vecindario y espacios comunes, que se incluiran en nuevos desarrollos
publicos y privados a lo largo del corredor de Grand Avenue, o como parte
de iniciativas de creacién de espacios.

Estudio de caso

La Biblioteca y Centro de Aprendizaje Shafter como tercer lugar
Shafter, California

La Biblioteca y Centro de Aprendizaje Shafter sufrié una importante expansion
y redisefio liderado por Project for Public Spaces con el apoyo de GAF, un
fabricante de techos local. Las mejoras incluyen una nueva sala de lectura

para nifios, mas aulas y una plaza al aire libre para reuniones y actividades
comunitarias. El Centro de Aprendizaje ofrece recursos para todas las

edades en alfabetizacién, preparacion laboral para adultos, STEM (ciencia,
tecnologia, ingenieria y matematica) y habilidades vocacionales a una
comunidad predominantemente hispanohablante. La biblioteca recientemente
transformada duplicé su capacidad para recibir usuarios y es un centro
apreciado para actividades educativas y recreativas en la comunidad.

Fuente del estudio de caso: Project for Public Spaces

Se construyeron nuevas aulas para aumentar la capacidad de la biblioteca,
asi como una plaza publica al aire libre.

Fuente de la fotografia: Project for Public Spaces a través de GAF

Estrategia 2.2

El paisaje urbano puede incluir plazas con caracteristicas interactivas,
espacios para comer y hacer compras al aire libre, arte publico, disefios
creativos de cruces peatonales, marcado de intersecciones, caracteristicas
de acceso en los puntos de entrada de los corredores y mas.

Chicago Metropolitan
Agency for Planning
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Estudio de caso

Festival de creacion de espacios de Fairland y Briggs Chaney
Fairland, Maryland

Organizado a través de una asociacién entre el Departamento de
Planificacién del condado de Montgomery y la fundacidn sin fines de lucro
Better Block Foundation, el Festival de creacion de espacios de Fairland y
Briggs Chaney se llevé a cabo en una seccidon recuperada del Briggs Chaney
Park and Ride en 2022. Este evento impulsado por la comunidad incluyd
instalaciones de arte interactivas, vendedores de comida y actividades
familiares. Los residentes colaboraron con el personal de planificacion y el
equipo de Better Block Foundation para crear espacios publicos temporales
que fomentaran la participacidon social y mostraran posibles mejoras del Plan
Maestro de Fairland y Briggs Chaney. El festival destacé soluciones a corto
plazo para espacios publicos, involucré a la comunidad en el redisefio de
calles locales y recopilé datos para futuros disefios permanentes.

Fuente del estudio de caso: Departamento de Planificacién del condado de Montgomery

Se construyeron materiales como muebles y equipos de juego para el festival, y se pintaron
partes del estacionamiento para crear un espacio peatonal temporal y seguro.

Fuente de la fotografia: Departamento de Planificacién del condado de Montgomery

Involucrar activamente a los residentes en los procesos de planificacién a
través de encuestas, talleres u otras formas de participacion para garantizar
que los posibles proyectos de creacién de espacios cuenten con el apoyo
de la comunidad.

Colaborar con las partes interesadas para identificar posibles ubicaciones
para proyectos de creacion de espacios, proporcionar recursos para su
implementacidon y garantizar que los proyectos reflejen los intereses

de los residentes.

Analizar opciones de financiamiento externo para materiales, servicios
de disefio u otros recursos para ayudar a facilitar proyectos de creacion
de espacios.

Chicago Metropolitan
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https://montgomeryplanning.org/planning/placemaking/fairland-and-briggs-chaney-placemaking-festival/
https://montgomeryplanning.org/planning/placemaking/fairland-and-briggs-chaney-placemaking-festival/

Plano del corredor de Grand Avenue

Estudio de caso

Rediseiio de la intersecciéon del vecindario Friendship
Pittsburgh, Pensilvania

The Friendship Community Group colaboré con la ciudad de Pittsburgh para
mejorar una compleja interseccidn de cinco vias cerca de un popular espacio
de reunidn comunitaria. Este proyecto tuvo como objetivo mejorar la seguridad
de peatones y ciclistas ampliando aceras, agregando cruces peatonales y
cambiando la posicidon de las sefiales de pare, a la vez que se convirtieron
superficies de asfalto en parklets (plataformas de asientos publicos).

Los residentes contribuyeron al disefio a través de talleres que generaron
importantes mejoras de seguridad, como una reduccién del 40 por ciento en
el exceso de velocidad y del 61 por ciento en los conflictos entre peatones y
vehiculos. El disefio costé aproximadamente 15,000 ddlares y los suministros
costaron un promedio de 10,000 ddlares.

Fuente del estudio de caso: Bloomberg Philanthropies

Una fotografia de antes y después del redisefio de la intersecciéon de Baum Grove.
Los residentes y disefiadores crearon mdltiples esquemas.

Fuente de la fotografia: Bloomberg Philanthropies

Estrategia 2.6

Experimentar con conceptos de creacidn de espacios como parques
emergentes e instalaciones de arte temporales antes de realizar
modificaciones permanentes.

Estudio de caso

El parque de Forest-Audelia/Parque urbano de Audelia
Dallas, Texas

A través de una colaboracién entre Better Block Foundation y el Departamento
de Parques de Dallas, se creé un parque temporal en una parte poco utilizada
del estacionamiento de un centro comercial. El espacio cuenta con un jardin
comunitario, area de juegos, mercado de agricultores durante los fines de
semanay asientos publicos. El parque es parte de una iniciativa mas grande
del Departamento de Parques de Dallas para desarrollar un area recreativa
permanente que incluird un parque mas grande en el vecindario, una biblioteca
y una estacion de policia.

Fuente del estudio de caso: Better Block Foundation Departamento de Parques de Dallas

Fuente de la fotografia: Better Block Foundation

Estrategia 2.7

Instalar arte publico a lo largo de Grand Avenue que represente y celebre

la diversidad y la cultura de la comunidad. El arte publico desempefia un
papel crucial en la creacién de espacios, contribuyendo a la creacién de una
identidad distintiva y fomentando un sentido de lugar.

Chicago Metropolitan
Agency for Planning
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https://asphaltart.bloomberg.org/projects/pittsburgh-pennsylvania-usa-empowering-a-community-to-improve-their-streets/
https://asphaltart.bloomberg.org/projects/pittsburgh-pennsylvania-usa-empowering-a-community-to-improve-their-streets/
https://www.betterblock.org/forestaudelia
https://www.betterblock.org/forestaudelia
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Recomendacion 3

Plano del corredor de Grand Avenue

Revisar y actualizar el cédigo de zonificacion
del municipio para alinearlo con la vision
futura de Grand Avenue.

Resulta esencial revisar y actualizar el cédigo de zonificacién del municipio,
basandose en las recientes actualizaciones que han sentado una base sélida.
Este proceso garantizarad que los reglamentos de zonificacién continle
apoyando la combinacién deseada de usos, densidades y estandares de
disefio que son clave para transformar Grand Avenue en un corredor animado
y amigable para los peatones que atraiga inversiones.

Estrategia 3.1

Garantizar que las normas respalden el desarrollo de uso mixto, en particular
estableciendo un distrito de uso mixto superpuesto a lo largo de Grand
Avenue entre 25th Avenue y Scott Street. Esto puede incluir normasy
politicas que permitan el estacionamiento compartido.

Para mds detalles sobre el estacionamiento compartido, ver recomendacidn 2,
estrategia 2.1.

Estrategia 3.2

Permitir los tipos de usos previstos a lo largo del corredor de Grand Avenue.

Estrategia 3.3

Revisar y modificar los requisitos de distancia minima entre edificios y
jardines a lo largo del corredor de Grand Avenue, posiblemente integrando
requisitos especializados como parte del posible distrito de uso mixto
superpuesto.

Estrategia 3.4

Permitir el desarrollo en lotes independientes y espacios vacios en
propiedades de centros comerciales existentes.

Estudio de caso

Plan de remodelacién 2.0 del centro comercial Fox Valley
Shafter, California

Fox Valley es uno de los varios centros comerciales de todo el pais que

se han adaptado a las necesidades cambiantes del mercado renovando
estacionamientos y edificios vacios o subutilizados para convertirlos en
viviendas. La fase 1de la remodelacién del centro comercial incluyé la
construccion del complejo de apartamentos de lujo Lumen con 304 unidades,
que reemplazé un antiguo edificio de Sears. La fase 2 del plan de remodelacién
del centro comercial incluye un complejo de apartamentos de lujo de

323 unidades y un desarrollo de viviendas para personas mayores de 212
unidades, cuya fecha de finalizacién esta prevista para el otofio de 2025.
Laremodelacién del centro comercial también incluird dos nuevos espacios
verdes publicos: Fox Yard y Center Park.

Fuente del estudio de caso: Centro comercial Fox Valley

Vista aérea de la propiedad de viviendas Lumen, la primera fase de remodelacién
en el centro comercial Fox Valley.

Fuente de la fotografia: Chicago Business Journal

Chicago Metropolitan
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https://www.bizjournals.com/chicago/news/2023/07/27/aurora-shopping-center-modern-transformation.html
https://www.shopfoxvalleymall.com/press-release/focus-begins-second-phase-of-transformative-redevelopment-at-fox-valley

Incentivar la reurbanizacién de terrenos subutilizados para convertirlos en
desarrollos compactos de uso mixto ofreciendo incentivos de zonificacion
como bonificaciones por densidad y requisitos de estacionamiento reducidos
a cambio de aspectos como disefio sustentable, disefio creativo de la obra,

opciones de viviendas econémicas, etc.

Matriz de implementacion

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

11

Trabajar con los
propietarios a lo largo

del segmento comercial
regional del corredor

para idear soluciones

que permitan reimaginar
el uso de grandes
estacionamientos, mejorar
la movilidad peatonal y
mejorar el paisajismo y el
disefio del paisaje urbano.
Cronograma:

Corto y mediano plazo, a
medida que las propiedades
se reurbanicen o cambien
de propietario
Aplicabilidad del
segmento:

Comercial regional

Programa de alternativas de transporte

Financia proyectos de transporte no motorizado,
como mejoras para peatones y bicicletas, y
proyectos de paisaje urbano.

Programa de mejora del transporte de lllinois Se

Un caso de negocios a favor
de la baja de los minimos de
estacionamiento

Reforma de la politica de
estacionamiento (estacionamiento

puede utilizar para mejoras del paisaje urbano,
instalaciones para peatones y otras mejoras que
aumenten la calidad de vida en los corredores
comerciales.

Distritos con financiacion con aumento
de impuestos

Areas de servicio especiales

Bonos municipales

Distritos de mejora empresarial local
Subvenciones de corporaciones/fundaciones
Asociacion publico-privada

compartido)

Innovaciones en la politica de
estacionamiento en Estados Unidos

Guia de comunidades amigables con
el transporte publico de la RTA

Pautas de apoyo de Pace Transit
National Complete Streets Coalition
Active Transportation Alliance

Complete Streets: casos de estudio
de la regidén de Chicago

1.2

Proporcionar
infraestructura de
transporte que pueda
ayudar a aumentar el
trafico peatonal y la
clientela comercial en
general, incluidos: vehiculos
eléctricos

Programa de alternativas de transporte

Disponible para infraestructura para bicicletas y
peatones, senderos del vecindario y mejoras que
aumenten el transporte no motorizado y el acceso
a senderos regionales.

Subsidios de férmula para dreas urbanizadas
(5307) Proporciona fondos a los sistemas de
transporte publico en dreas urbanizadas para
proyectos de planificacién de capital.

Guia de comunidades amigables con
el transporte publico de la RTA

Pautas de apoyo de Pace Transit
National Complete Streets Coalition

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.fhwa.dot.gov/environment/transportation_alternatives/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://cmapil.sharepoint.com/sites/ED/Shared Documents/2024.023 Franklin Park Grand Ave Corridor Plan/02 Reports and Deliverables/08 Corridor plan/A Business Case for Dropping Parking Minimums
https://cmapil.sharepoint.com/sites/ED/Shared Documents/2024.023 Franklin Park Grand Ave Corridor Plan/02 Reports and Deliverables/08 Corridor plan/A Business Case for Dropping Parking Minimums
https://cmapil.sharepoint.com/sites/ED/Shared Documents/2024.023 Franklin Park Grand Ave Corridor Plan/02 Reports and Deliverables/08 Corridor plan/A Business Case for Dropping Parking Minimums
https://knowledge.uli.org/-/media/files/research-reports/2021/parking-policy-resources/types-of-off-street-parking-policy-updates.pdf?rev=7ce3d3429e654665800c3f45dd306cfe&hash=04324D1702B8247FE4BFFC0DFC64C1C8
https://knowledge.uli.org/-/media/files/research-reports/2021/parking-policy-resources/types-of-off-street-parking-policy-updates.pdf?rev=7ce3d3429e654665800c3f45dd306cfe&hash=04324D1702B8247FE4BFFC0DFC64C1C8
https://knowledge.uli.org/-/media/files/research-reports/2021/parking-policy-resources/types-of-off-street-parking-policy-updates.pdf?rev=7ce3d3429e654665800c3f45dd306cfe&hash=04324D1702B8247FE4BFFC0DFC64C1C8
https://knowledge.uli.org/en/reports/research-reports/innovations-in-parking-policy?q&sortBy=relevance&sortOrder=asc&page=1
https://knowledge.uli.org/en/reports/research-reports/innovations-in-parking-policy?q&sortBy=relevance&sortOrder=asc&page=1
https://www.rtachicago.org/uploads/files/general/Communities/TransitFriendlyCommunitiesGuide.pdf
https://www.rtachicago.org/uploads/files/general/Communities/TransitFriendlyCommunitiesGuide.pdf
https://www.pacebus.com/project/transit-supportive-guidelines
https://smartgrowthamerica.org/what-are-complete-streets/
https://activetrans.org/sites/files/Complete Streets ommunties.pdf
https://activetrans.org/sites/files/Complete Streets ommunties.pdf
https://activetrans.org/sites/files/Complete Streets ommunties.pdf
https://www.fhwa.dot.gov/environment/transportation_alternatives/
https://www.transit.dot.gov/funding/grants/urbanized-area-formula-grants-5307
https://www.transit.dot.gov/funding/grants/urbanized-area-formula-grants-5307
https://www.rtachicago.org/uploads/files/general/Communities/TransitFriendlyCommunitiesGuide.pdf
https://www.rtachicago.org/uploads/files/general/Communities/TransitFriendlyCommunitiesGuide.pdf
https://www.pacebus.com/project/transit-supportive-guidelines
https://smartgrowthamerica.org/what-are-complete-streets/

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

estaciones de carga;
estacionamiento de
bicicletas; carriles para
bicicletas protegidos

en la calle; senderos del
vecindario; sefializacién

y rutas designadas a
senderos regionales y rutas
principales para bicicletas;
mejores paradas de
autobus; servicio de tranvia
o de transporte para dias
festivos; etc.

Cronograma:
Corto-mediano plazo
Aplicabilidad del

segmento:
En todo el corredor

Programa de autobuses e instalaciones para

Active Transportation Alliance

autobuses
Se puede utilizar para construir instalaciones de
autobuses y modernizar flotas.

Programa de bicicletas y peatones
(Administracion Federal de Carreteras)
Financiacién de proyectos multimodales para
peatones y ciclistas que prioricen la seguridad

Programa de mejora del transporte de lllinois
Puede financiar infraestructura para bicicletas

y peatones, incluidos estacionamientos para
bicicletas, senderos del vecindario y sefializacion
para rutas regionales.

Programa de acceso al transito de la Autoridad de

Transporte Regional

Apoya proyectos de infraestructura mas
pequefios que mejoran el acceso al transporte
publico, como mejores paradas de autobus y
sefializacion para rutas peatonales y de bicicletas.

Programa de Rutas Seguras a la Escuela de lllinois
Financia proyectos que mejoran la seguridad

de los nifios de todas las capacidades que van
caminando, en patines o en bicicleta a la escuela.
Proveedores de carga de vehiculos eléctricos (por
ejemplo, ChargePoint, EVgo)

Algunos proveedores de carga de vehiculos
eléctricos ofrecen asociaciones con gobiernos
locales y empresas para instalar cargadores de
vehiculos eléctricos a bajo costo o sin costo alguno.

Complete Streets: Casos de estudio
de la regidén de Chicago.

Programa de preparacién para
vehiculos eléctricos de ComEd vy el
Metropolitan Mayors Caucus

Kit de herramientas para auditorias
peatonales de AARP

Kit de herramientas para auditorias
peatonales de AARP
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Permitir que los comercios
nuevos y existentes creen
elementos interactivos
en sus instalaciones

(por ejemplo, ventanillas
de servicio, callejones
activados, portones

de garaje retractiles
decorados, murales

o arte publico, etc.).
Cronograma:
Corto-mediano plazo
Aplicabilidad del

segmento:
En todo el corredor

Subvenciones en blogue para el desarrollo
comunitario

Se puede utilizar para apoyar a las empresas
locales y mejorar los espacios comunitarios,
especialmente en zonas de ingresos bajos a
moderados. Los fondos podrian utilizarse para
mejorar las fachadas o instalaciones de arte
publico.

Subvenciones de la Agencia del Consejo de las
Artes de lllinois

Se puede utilizar para financiar murales,
esculturas interactivas u otras mejoras artisticas
en locales comerciales.

Distritos de mejora empresarial local
Kresge Foundation
Knight Foundation

Patronicity

Programa de reembolso de fachadas
de Grand Avenue

Financiado con fondos de
Subvenciones en blogque para el
desarrollo comunitario, el Programa
de Reembolso de Fachadas esta
destinado a ayudar a los empresarios
a revitalizar los negocios locales a lo
largo del corredor de Grand Avenue,
incluidos los negocios comerciales e
industriales.

Activando callejones para una
ciudad viva

Callejones verdes: la oportunidad de
Detroit para la innovacion

Ventanillas de servicio: una
tendencia emergente

Recuperacién de espacios perdidos:
activacién de callejones

Kit de herramientas para las artes y la

cultura de la Agencia Metropolitana
de Planeamiento de Chicago

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.transit.dot.gov/bus-program
https://www.transit.dot.gov/bus-program
https://www.fhwa.dot.gov/environment/bicycle_pedestrian/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://www.chargepoint.com/
https://evgo.com/
https://activetrans.org/sites/files/Complete Streets ommunties.pdf
https://activetrans.org/sites/files/Complete Streets ommunties.pdf
https://activetrans.org/sites/files/Complete Streets ommunties.pdf
https://mayorscaucus.org/initiatives/environment/becoming-ev-ready/
https://mayorscaucus.org/initiatives/environment/becoming-ev-ready/
https://mayorscaucus.org/initiatives/environment/becoming-ev-ready/
https://www.aarp.org/livable-communities/getting-around/aarp-walk-audit-tool-kit.html
https://www.aarp.org/livable-communities/getting-around/aarp-walk-audit-tool-kit.html
https://www.aarp.org/livable-communities/getting-around/aarp-bike-audit-tool-kit.html
https://www.aarp.org/livable-communities/getting-around/aarp-bike-audit-tool-kit.html
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/cdbg
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/cdbg
https://arts.illinois.gov/granting-opportunities/grants-programs.html
https://arts.illinois.gov/granting-opportunities/grants-programs.html
https://kresge.org/grants-social-investments/current-funding-opportunities/
https://knightfoundation.org/grants/wakpa-triennial-art-festival-digital-art-commissions
https://www.patronicity.com/
www.villageoffranklinpark.com/assets/1/19/FacadeRebateProgram_12.4.15.pdf
www.villageoffranklinpark.com/assets/1/19/FacadeRebateProgram_12.4.15.pdf
https://nacto.org/wp-content/uploads/activating_alleys_for_a_lively_city_fialko.pdf
https://nacto.org/wp-content/uploads/activating_alleys_for_a_lively_city_fialko.pdf
https://detroitfuturecity.com/data_reports/green-alleys-detroits-opportunity-for-innovation/
https://detroitfuturecity.com/data_reports/green-alleys-detroits-opportunity-for-innovation/
https://www.minnpost.com/cityscape/2023/06/in-praise-of-walk-up-windows-an-emerging-trend-in-the-twin-cities/
https://www.minnpost.com/cityscape/2023/06/in-praise-of-walk-up-windows-an-emerging-trend-in-the-twin-cities/
https://downtownmadison.org/wp-content/uploads/2020/12/Reclaiming-Lost-Spaces-Report.pdf
https://downtownmadison.org/wp-content/uploads/2020/12/Reclaiming-Lost-Spaces-Report.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

In Our Backyards

Subvenciones Our Town del Fondo Nacional para

las Artes

Las mejores ventanillas de servicio
de Chicago

Recuperacién de espacios perdidos:

activacién de callejones

Kit de herramientas para las

artes y la cultura de la Agencia
Metropolitana de Planeamiento
de Chicago

Las mejores ventanillas de servicio
de Chicago

Recomendacion 2: Implementar proyectos de creacion de espacios que transformen areas
vacias en espacios comunitarios animados.

2.1

Crear "terceros lugares”,
como parques publicos,
bibliotecas, cafés de
vecindario y espacios
comunes, que se incluiran
en nuevos desarrollos
publicos y privados a lo
largo del corredor de Grand
Avenue, o como parte de
iniciativas de creacion de
espacios.

Cronograma:
Corto-mediano plazo
Aplicabilidad del

segmento:
En todo el corredor

Subvenciones en blogue para el desarrollo
comunitario

Se puede utilizar para el desarrollo de espacios
publicos como parques, plazas y otros espacios

comunes en areas de ingresos bajos a moderados.

Esta es una fuente versatil para financiar terceros
lugares que promueven la interaccién social y la
vitalidad comunitaria.

Programa de adquisicién y desarrollo de tierras de

espacios abiertos del Departamento de Recursos
Naturales de lllinois

Proporciona subvenciones a los gobiernos locales
para el desarrollo y adquisicién de terrenos para
parques y espacios abiertos, que resultarian
esenciales para crear espacios verdes accesibles
y areas comunes a lo largo del corredor.

The Trust for Public Land

Proporciona financiamiento y apoyo para

la creacion de parques y espacios publicos,
particularmente en comunidades marginadas. Su
programa Parks for People podria ser una buena
opcién para desarrollar nuevos parques a lo largo
del corredor.

Contribuciones de los desarrolladores

Se puede incentivar o exigir a los desarrolladores,
a través de zonificacion o bonificaciones por
densidad, que incluyan parques publicos, plazas o
cafés como parte de sus desarrollos. Esto puede
ser parte de un acuerdo negociado a cambio

de una mayor densidad u otras concesiones de
zonificacién.

Tarifas de impacto

Los municipios pueden imponer tarifas de impacto
sobre nuevos desarrollos, que pueden usarse para
financiar espacios publicos como parques, plazas
o areas de reunién comunitaria como parte de
desarrollos privados a lo largo del corredor.

La desaparicién de terceros lugares

y qué se puede hacer

Los “terceros lugares” como
constructores de comunidades
Project for Public Spaces
Recursos de creacién de espacios
de la Asociacién Estadounidense
de Planificacién (APA)

Recursos para la creacién de
espacios de AARP

Mejorar la conectividad de la red de transporte apoyando el estudio en curso de un nuevo cruce de carreteras separado
para la linea Milwaukee District West de Metra, extendiendo Martens Street al otro lado de las vias del ferrocarril.

Chicago Metropolitan
Agency for Planning
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https://www.ioby.org/
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://downtownmadison.org/wp-content/uploads/2020/12/Reclaiming-Lost-Spaces-Report.pdf
https://downtownmadison.org/wp-content/uploads/2020/12/Reclaiming-Lost-Spaces-Report.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/cdbg
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/cdbg
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/cdbg
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/cdbg
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/cdbg
https://www.tpl.org/state/illinois
https://www.cnu.org/publicsquare/2024/07/03/vanishing-third-places-and-what-can-be-done
https://www.cnu.org/publicsquare/2024/07/03/vanishing-third-places-and-what-can-be-done
https://www.brookings.edu/articles/third-places-as-community-builders/
https://www.brookings.edu/articles/third-places-as-community-builders/
https://www.pps.org/
https://www.planning.org/search/?keyword=placemaking
https://www.planning.org/search/?keyword=placemaking
https://www.planning.org/search/?keyword=placemaking
https://www.aarp.org/search/?q=placemaking&c=everywhere
https://www.aarp.org/search/?q=placemaking&c=everywhere

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

21

Utilizar el disefio del paisaje
urbano para hacer del
corredor dee Grand Avenue
un lugar memorable para
comprar, comer y visitar.
Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del
segmento:

En todo el corredor

Subvenciones en blogue para el desarrollo
comunitario

Calles y carreteras seguras para todos

Subvenciones para la creacién de espacios de la
Asociacién Nacional de Agentes Inmobiliarios

Construyendo y apoyando el desarrollo equitativo

Festival de creacion de espacios de
Fairland y Briggs Chaney

Proyecto de originalidad en la
creacidén de espacios en Front and
Schiller Park

Proyecto de originalidad en la

de la Fundacién Kresge

Originalidad en la creacidon de espacios de Local
Initiaves Support Corporation

Patronicity

In Our Backyards

Subvenciones para la creacién de espacios
comunitarios de Project for Public Spaces

Subvenciones de Better Block Foundation
Desafio de arte publico de Bloomberg
Philanthropies

Subvenciones a la iniciativa de Asphalt Art

Subvencidn para el cambio comunitario de
America Walks

Subvenciones Our Town del Fondo Nacional para
las Artes

creacién de espacios para la

participacién de los residentes del

area de Richfield

Kit de herramientas para la creacién

de espacios emergentes de AARP

Guia para construir corredores

saludables de ULI

2.3

Involucrar activamente

a los residentes en los
procesos de planificacion
a través de encuestas,
talleres u otras formas
de participacién para
garantizar que los posibles
proyectos de creacién de
espacios cuenten con el
apoyo de la comunidad.
Cronograma:
Corto-mediano plazo
Aplicabilidad del
segmento:

En todo el corredor

Tiempo del personal

Un manual para la creacién de

espacios inclusivos

Participacién de la comunidad a

través de la planificacién maestra

del arte publico v originalidad en la

creacién de espacios

Creacion de espacios, participacion

publica y desarrollo orientado al

transporte publico

Plano del corredor de Grand Avenue

Chicago Metropolitan

Agency for Planning



https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/
https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/
https://www.transportation.gov/grants/SS4A
https://realtorparty.realtor/community-outreach/placemaking
https://realtorparty.realtor/community-outreach/placemaking
https://kresge.org/news-views/kresge-unveils-based-a-new-8-million-creative-placemaking-initiative-to-advance-community-development/
https://kresge.org/news-views/kresge-unveils-based-a-new-8-million-creative-placemaking-initiative-to-advance-community-development/
https://www.lisc.org/our-initiatives/economic-development/our-work/arts-cultural-development/
https://www.lisc.org/our-initiatives/economic-development/our-work/arts-cultural-development/
https://www.patronicity.com/
https://www.ioby.org/
https://www.pps.org/community-placemaking-grants
https://www.pps.org/community-placemaking-grants
https://www.betterblock.org/
https://publicartchallenge.bloomberg.org/
https://publicartchallenge.bloomberg.org/
https://asphaltart.bloomberg.org/grants/
https://americawalks.org/programs/community-change-grants/
https://americawalks.org/programs/community-change-grants/
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://montgomeryplanning.org/planning/placemaking/fairland-and-briggs-chaney-placemaking-festival/
https://montgomeryplanning.org/planning/placemaking/fairland-and-briggs-chaney-placemaking-festival/
https://communityprogress.org/resources/creative-placemaking/projects/front-and-schiller-park/
https://communityprogress.org/resources/creative-placemaking/projects/front-and-schiller-park/
https://communityprogress.org/resources/creative-placemaking/projects/front-and-schiller-park/
https://communityprogress.org/resources/creative-placemaking/projects/rare/
https://communityprogress.org/resources/creative-placemaking/projects/rare/
https://communityprogress.org/resources/creative-placemaking/projects/rare/
https://communityprogress.org/resources/creative-placemaking/projects/rare/
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2019/the-pop-up-placemaking-tool-kit-download.html
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2019/the-pop-up-placemaking-tool-kit-download.html
https://uli.org/wp-content/uploads/ULI-Documents/Building-Healthy-Corridors-ULI.pdf
https://uli.org/wp-content/uploads/ULI-Documents/Building-Healthy-Corridors-ULI.pdf
https://www.pps.org/article/a-playbook-for-inclusive-placemaking-community-process
https://www.pps.org/article/a-playbook-for-inclusive-placemaking-community-process
https://massivart.com/news_post/community-engagement-through-public-art-masterplanning-creative-placemaking-toronto/
https://massivart.com/news_post/community-engagement-through-public-art-masterplanning-creative-placemaking-toronto/
https://massivart.com/news_post/community-engagement-through-public-art-masterplanning-creative-placemaking-toronto/
https://massivart.com/news_post/community-engagement-through-public-art-masterplanning-creative-placemaking-toronto/
https://thedocs.worldbank.org/en/doc/3347b533cbec4f66af3f8d653c513e1f-0070012022/original/D1-Milena-Ivkovic.pdf
https://thedocs.worldbank.org/en/doc/3347b533cbec4f66af3f8d653c513e1f-0070012022/original/D1-Milena-Ivkovic.pdf
https://thedocs.worldbank.org/en/doc/3347b533cbec4f66af3f8d653c513e1f-0070012022/original/D1-Milena-Ivkovic.pdf

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

24

Colaborar con las partes
interesadas para identificar
posibles ubicaciones

para proyectos de
creacion de espacios,
proporcionar recursos
para su implementacion

y garantizar que los
proyectos reflejen los
intereses de los residentes.
Cronograma:
Corto-mediano plazo
Aplicabilidad del
segmento:

En todo el corredor

Ver estrategia 2.3

Ver estrategia 2.3

2.5

Analizar opciones de
financiamiento externo
para materiales, servicios
de disefo u otros recursos
para ayudar a facilitar
proyectos de creacién

de espacios.
Cronograma:

Corto plazo
Aplicabilidad del
segmento:

En todo el corredor

Subvenciones en blogue para el desarrollo
comunitario

Subvenciones Our Town del Fondo Nacional para

Activate Mill Street

“Ver Spartanburg desde una nueva
perspectiva” Desafio de arte publico

las Artes
Subvenciones de Kresge Foundation
Desafio de arte publico de Bloomberg

Philanthropies
Subvenciones de Better Block Foundation

de Bloomberg

Proyecto Friendship de Asphalt Art
Desafio de arte publico de
Bloomberg/Iniciativa de Asphalt Art

2.6

Experimentar con
conceptos de creacion de
espacios como parques
emergentes e instalaciones
de arte temporales antes
de realizar modificaciones
permanentes.
Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del
segmento:

En todo el corredor

Subvenciones de Better Block Foundation
Subvenciones Community Challenge de AARP

El parque de Forest-Audelia
Pogo Park #1 - Elm Playlot

Desafio de arte publico de Bloomberg
Philanthropies
KABOOM! Play Everywhere Challenge

Placemaking Riverdale
Metro McAllen Swing-and-Ride
Mathieu Court Alley Play Street

Kit de herramientas para la creacién
de espacios emergentes de AARP

Mejorar la conectividad de la red de transporte apoyando el estudio en curso de un nuevo cruce de carreteras separado
para la linea Milwaukee District West de Metra, extendiendo Martens Street al otro lado de las vias del ferrocarril.

Agency for Planning

Chicago Metropolitan
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https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/
https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://kresge.org/grants-social-investments/current-funding-opportunities/
https://publicartchallenge.bloomberg.org/
https://publicartchallenge.bloomberg.org/
https://www.betterblock.org/
https://communityprogress.org/resources/creative-placemaking/projects/activate-mill-street/
https://publicartchallenge.bloomberg.org/projects/seeing-spartanburg-in-a-new-light/
https://publicartchallenge.bloomberg.org/projects/seeing-spartanburg-in-a-new-light/
https://asphaltart.bloomberg.org/projects/pittsburgh-pennsylvania-usa-empowering-a-community-to-improve-their-streets/
https://www.betterblock.org/
https://www.aarp.org/livable-communities/community-challenge/
https://publicartchallenge.bloomberg.org/
https://publicartchallenge.bloomberg.org/
https://kaboom.org/play-everywhere/
https://www.betterblock.org/forestaudelia
https://pogopark.org/what-we-do/park-projects/'
https://www.betterblock.org/our-work?pgid=liouo4v0-9fc443ac-8546-4d34-8ba0-f79c8b2989f4
https://kaboom.org/play-everywhere-projects/metro-mcallen-swing-and-ride/
https://kaboom.org/play-everywhere-projects/mathieu-court-alley-play-street/
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2019/the-pop-up-placemaking-tool-kit-download.html
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2019/the-pop-up-placemaking-tool-kit-download.html

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

2.7

Instalar arte publico a lo
largo de Grand Avenue

que represente y celebre la
diversidad y la cultura de la
comunidad. El arte publico
desempefia un papel crucial
en la creacion de espacios,
contribuyendo a la creacion
de una identidad distintiva
y fomentando un sentido
de lugar.

Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del
segmento:

En todo el corredor

Subvenciones en blogue para el desarrollo
comunitario

Subvenciones Our Town del Fondo Nacional para

Thriving Together

“Ver Spartanburg desde una nueva
perspectiva”

las Artes
Desafio de arte publico de Bloomberg
Philanthropies

Kit de herramientas para las

artes y la cultura de la Agencia
Metropolitana de Planeamiento de
Chicago

Recursos de arte publico de APA

3.1

Garantizar que las
normas respalden el
desarrollo de uso mixto, en
particular estableciendo
un distrito de uso mixto
superpuesto a lo largo de
Grand Avenue entre 25th
Avenue y Scott Street.
Esto puede incluir normas
y politicas que permitan
el estacionamiento
compartido.

Cronograma:

Mediano plazo
Aplicabilidad del
segmento:

Comercial local

Programa de planificacion comunitaria de la RTA

Ejemplos de estacionamiento

Apovya las actualizaciones a los cédigos de
zonificacidén para que apoyen mas el transporte
publico, lo que incluiria a Grand Avenue y su
acceso a autobuses y proximidad a Metra.

Tiempo del personal

compartido del anseio de
Planificacién del Area Metropolitana

Estrategias de estacionamiento
para TOD

3.2

Permitir los tipos de usos
previstos a lo largo del
corredor de Grand Avenue.
Cronograma:

Mediano plazo
Aplicabilidad del
segmento:

En todo el corredor

Programa de planificacion comunitaria de la RTA

Zonificacién de uso mixto: Guia

Incluye paneles de desarrolladores que pueden
discutir el potencial de TOD, que se aplicaria

a Grand Avenue y su acceso a autobuses y
proximidad a Metra.

Servicios de asistencia técnica de ULI Chicago

del planificador | Consejo de
Planificacién del Area Metropolitana

Zona de superposicién de Bethesda

Plano del corredor de Grand Avenue

Chicago Metropolitan
Agency for Planning


https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/
https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://publicartchallenge.bloomberg.org/
https://publicartchallenge.bloomberg.org/
https://thrivingtogetheratlanta.org/
https://paramedia.net/spartanburg.php
https://paramedia.net/spartanburg.php
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.americansforthearts.org/sites/default/files/ArtsCultureToolkit.pdf
https://www.planning.org/search/?keyword=public+art
https://www.rtachicago.org/communities/community-planning
https://www.mapc.org/resource-library/shared-parking/#:~:text=The Town of Stoneham allows,sign a joint use agreement.
https://www.mapc.org/resource-library/shared-parking/#:~:text=The Town of Stoneham allows,sign a joint use agreement.
https://www.mapc.org/resource-library/shared-parking/#:~:text=The Town of Stoneham allows,sign a joint use agreement.
https://www.rtachicago.org/communities/toolkits-and-education/parking-guide
https://www.rtachicago.org/communities/toolkits-and-education/parking-guide
https://www.rtachicago.org/communities/community-planning
https://chicago.uli.org/programs/uli-in-the-community/technical-assistance-services/reports/
https://www.mapc.org/wp-content/uploads/2017/11/Mixed_Use_Planners_Toolkit.pdf
https://www.mapc.org/wp-content/uploads/2017/11/Mixed_Use_Planners_Toolkit.pdf
https://www.mapc.org/wp-content/uploads/2017/11/Mixed_Use_Planners_Toolkit.pdf
https://mcatlas.org/tiles6/03_General/Bethesda_Overlay_Zone.pdf

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

3.3

Revisar y modificar los
requisitos de distancia
minima entre edificios

y jardines a lo largo del
corredor de Grand Avenue,
posiblemente integrando
requisitos especializados
como parte del posible
distrito de uso mixto
superpuesto.
Cronograma:
Corto-mediano plazo
Aplicabilidad del

segmento:
Comercial local

Tiempo del personal

Pautas de disefio para proyectos
residenciales de uso mixto

34

Permitir el desarrollo
en lotes independientes
y espacios vacios en
propiedades de centros
comerciales existentes.

Cronograma:
Corto-mediano plazo
Aplicabilidad del
segmento:
Comercial regional

Tiempo del personal

La nueva politica de centros
comerciales ofrece grandes
oportunidades de desarrollo de
viviendas econdémicas

Reconversion de centros comerciales
subutilizados para crear viviendas
multifamiliares

Los centros comerciales como
solucién de vivienda

Convertir los centros comerciales en
vecindarios

Ordenanzas de re-densificacion urbana

3.5

Incentivar la reurbanizacién
de terrenos subutilizados
para convertirlos en
desarrollos compactos

de uso mixto ofreciendo
incentivos de zonificacion
como bonificaciones por
densidad y requisitos de
estacionamiento reducidos
a cambio de aspectos
como disefio sustentable,
disefio creativo de la obra,
opciones de viviendas
econdmicas, etc.

Cronograma:
Corto-mediano plazo
Aplicabilidad del
segmento:

En todo el corredor

Subvenciones en blogue para el desarrollo
comunitario

Fondo fiduciario de la Autoridad de Desarrollo de

Vivienda de lllinois

Fondo fiduciario de viviendas econémicas
de lllinois

Programa de asociaciones de inversién de HUD
HOME

Programa de crédito fiscal para viviendas
de bajos ingresos

Programa de viviendas econdmicas
Programa de evaluacién de viviendas econémicas

del condado de Cook

Programa de unidades de vivienda
de precio moderado del condado de
Montgomery

A los desarrolladores se les permite
un aumento de densidad de hasta
un 22% sobre la densidad normal
permitida en la zona especifica.

Bono de zonificacidn para viviendas
econdmicas

Cémo un desarrollador estd logrando
la re-densificacion urbana

Programa de innovaciones de
vivienda: Bonificaciones por densidad

Mejorar la conectividad de la red de transporte apoyando el estudio en curso de un nuevo cruce de carreteras separado
para la linea Milwaukee District West de Metra, extendiendo Martens Street al otro lado de las vias del ferrocarril.

Chicago Metropolitan
Agency for Planning
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https://acgov.org/cda/planning/landuseprojects/documents/DRAFT_DESIGN_GUIDELINES_CH5.pdf
https://acgov.org/cda/planning/landuseprojects/documents/DRAFT_DESIGN_GUIDELINES_CH5.pdf
https://www.cnucalifornia.org/journal/california-commercial-strip-mall-policy
https://www.cnucalifornia.org/journal/california-commercial-strip-mall-policy
https://www.cnucalifornia.org/journal/california-commercial-strip-mall-policy
https://www.cnucalifornia.org/journal/california-commercial-strip-mall-policy
https://www.enterprisecommunity.org/sites/default/files/2023-10/Repurposing-Underutilized-Strip-Malls-White-Paper-Final.pdf
https://www.enterprisecommunity.org/sites/default/files/2023-10/Repurposing-Underutilized-Strip-Malls-White-Paper-Final.pdf
https://www.enterprisecommunity.org/sites/default/files/2023-10/Repurposing-Underutilized-Strip-Malls-White-Paper-Final.pdf
https://www.planetizen.com/news/2022/05/117246-strip-malls-housing-solution
https://www.planetizen.com/news/2022/05/117246-strip-malls-housing-solution
https://urbanland.uli.org/economy-markets-trends/turning-malls-into-neighborhoods
https://urbanland.uli.org/economy-markets-trends/turning-malls-into-neighborhoods
https://www.dvrpc.org/Plan/MIT/infillordinances/
https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/
https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/
https://www.ihda.org/#toggle-id-1
https://www.ihda.org/#toggle-id-1
https://nlihc.org/node/95416
https://nlihc.org/node/95416
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/home
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/home
https://www.huduser.gov/portal/datasets/lihtc.html
https://www.huduser.gov/portal/datasets/lihtc.html
https://www.fhfa.gov/programs/affordable-housing
https://www.cookcountyassessor.com/affordable-housing
https://www.cookcountyassessor.com/affordable-housing
https://www.montgomeryplanning.org/research/analysis/housing/affordable/mpdu.shtm
https://www.montgomeryplanning.org/research/analysis/housing/affordable/mpdu.shtm
https://www.montgomeryplanning.org/research/analysis/housing/affordable/mpdu.shtm
https://www.chicago.gov/dam/city/depts/dcd/general/housing1/DowntownZoningBonusAdministrativeRules.pdf
https://www.chicago.gov/dam/city/depts/dcd/general/housing1/DowntownZoningBonusAdministrativeRules.pdf
https://www.planetizen.com/node/84862/how-one-developer-delivering-urban-infill
https://www.planetizen.com/node/84862/how-one-developer-delivering-urban-infill
https://www.psrc.org/media/2027
https://www.psrc.org/media/2027
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Activar propiedades vacias y comercializar

Recomendacion 1
el corredor

Los bienes raices comerciales a lo largo de Grand Avenue se componen
principalmente de comercios minoristas. La pandemia fue particularmente
desafiante para este mercado, provocando un aumento de las propiedades
desocupadas en los tltimos afios. Estas propiedades desocupadas presentan
una oportunidad para nuevos usos que puedan servir a los residentes

y visitantes del corredor.

Estrategia 1.1

Apoyar a los propietarios en el uso de terrenos o espacios vacios para usos
temporales, como tiendas y restaurantes emergentes, cenas al aire libre,
instalaciones de arte, parques emergentes, eventos comunitarios, espacios
de inicio para emprendedores y mas.

Estudio de caso

Berwyn Shops: un proyecto local
Berwyn, Illinois

Ubicado en el histérico corredor de Roosevelt Road, Berwyn Shops ofrece
una plataforma de lanzamiento de apoyo para creadores, artesanos y
emprendedores locales. Inspirado en Batavia Boardwalk Shops, esta
incubadora cuenta con doce escaparates estilo cabafia de 12'x15' que
permiten a los vendedores exhibir sus productos mientras acceden a
recursos criticos para el crecimiento, que incluyen educacién empresarial,
promocion y soporte operativo. Las tiendas crean un valor econémico
duradero para Berwyn al desarrollar futuros inquilinos comerciales para

la comunidad. Al atraer compradores y generar trafico peatonal, esta
incubadora fortalece los negocios locales cercanos y despierta un renovado
interés en el corredor de Roosevelt Road.

Fuente del estudio de caso: Berwyn Shops

Estrategia 1.2

Coordinar con la Grand Chamber by O'Hare Airport para identificar tiendas,
restaurantes u otros negocios en su area de cobertura que puedan estar
buscando lugares para expandirse o trasladarse, asi como nuevos negocios
que puedan estar buscando ingresar al mercado del Aeropuerto O'Hare.

Estrategia 1.3

Crear un plan de disefio de corredor que incluya elementos como la marca
del corredor, caracteristicas de acceso, sefializacion de orientacién, disefio
del paisaje urbano y un enfoque de calles completas para crear un sentido
de lugar Unico y embellecer a Grand Avenue.

Estrategia 1.4

Evaluar nuevas ofertas para ampliar los incentivos de desarrollo econémico
del municipio, incluidos los incentivos de Clase 7, subvenciones para mejora
de fachadas, traslado de comercios, expansién comercial, modernizacién de
interiores, exencién o reduccion de tarifas de permisos, etc.

<
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https://www.berwynshops.com/

“Me encantaria que hubiera cosas que
atrajeran a los residentes a Grand Avenue
un fin de semana, como una feria de arte y

artesania o un mercado de agricultores'.
- Residente de Franklin Park

—— =

Estrategia 1.5

Crear un portal de desarrollo econémico de Franklin Park en el sitio web del
municipio para promover los sitios disponibles con sus datos pertinentes,
enumerar los incentivos de desarrollo disponibles, proporcionar enlaces a
cddigos y ordenanzas municipales y compartir mapas de activos para el
corredor de Grand Avenue y la comunidad en general.

Estudio de caso

Portal de desarrollo de West Chicago
West Chicago, IL

Un innovador portal en linea agiliza el acceso a la informacién para los

2 . desarrolladores y atrae nuevas inversiones. Esta plataforma facil de usar
blg C|ty también consolida recursos, lo que facilita que los desarrolladores evaltien
oportunidades en West Chicago y gestionen el proceso de desarrollo.

little city

Las caracteristicas principales del portal incluyen un perfil de la comunidad
con informacién demografica y un panel de datos. Los desarrolladores
también pueden explorar las propiedades disponibles y la informacion
sobre programas de incentivos, distritos comerciales y planes de desarrollo.
El mapa de zonificacion interactivo mejora atiin mas la facilidad de uso al
permitir que los usuarios visualicen los limites y requisitos de zonificacion.

Fuente del estudio de caso: Portal de desarrollo de West Chicago

Estrategia 1.6

Agrupar desarrollos que generen empleo a lo largo de Grand Avenue en areas
que se encuentran a poca distancia de la estacion de Metra del centro de la
ciudad, particularmente al este del nodo de Grand Avenue y 25th Street.
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https://westchicagonow.org/

Desarrollar objetivos alineados con las

ST ES L tendencias actuales del mercado.

Para maximizar el potencial del corredor de Grand Avenue, es importante
apuntar a un desarrollo que esté alineados con las tendencias actuales del
mercado. Este enfoque implica identificar y atraer empresas y desarrolladores
que satisfagan las demandas emergentes de los consumidores. El anélisis de
mercado mostrd que existe una oportunidad para las empresas que atienden

a la creciente poblacién de residentes mayores y adinerados de Franklin Park,
asi como a los viajeros de negocios. Al centrarse en un desarrollo que satisfaga
estas tendencias del mercado, el municipio puede crear un corredor dindmico
y competitivo que atraiga tanto a residentes locales como a visitantes.

Estrategia 2.1

Proporcionar espacios con servicios compartidos para usos de oficina a corto
plazo (por ejemplo, espacios de coworking y oficinas con disefios abiertos
para viajeros de negocios, emprendedores y empresas emergentes).

Esto deberd hacerse en forma coordinada con la bisqueda de asesoramiento
de profesionales de desarrollo econémico. Ver recomendacién 3, estrategia 3.1

Estrategia 2.2

Evaluar la reutilizaciéon de edificios vacios para crear incubadoras de
empresas especializadas.

Esto puede incluir una cocina compartida con equipos e instalaciones comunes;
espacio de salén compartido con espacio de alquiler de sillas individuales para
emprendedores como peluqueros y estilistas de ufias; espacios de creacién para
artistas, artesanos y otros creativos; etc.

Estrategia 2.3

Trabajar en forma coordinada con Grand Chamber by O'Hare Airport y las
universidades locales para identificar tendencias en las brechas laborales
y las habilidades emergentes para orientar mejor las inversiones en la
atraccién de empresas y la capacitacion en habilidades.

Estrategia 2.4

Considerar las necesidades de servicios comunes de los viajeros de negocios
(por ejemplo, alojamiento, gimnasios, espacios de trabajo, restaurantes,
entretenimiento, etc.) para incluirlas en futuros sitios de desarrollo u ocupar
espacios vacios a lo largo del corredor Grand Avenue, con un enfoque en el
nuevo hotel Wyndham situado en el nodo Grand Avenue y Mannheim Road.

Estrategia 2.5

Desarrollar una infraestructura de soporte de banda ancha y tecnologia para
atraer nuevas empresas tecnoldgicas y centradas en datos, agrupandolas
cerca de empresas similares ubicadas en el extremo este del corredor de
Grand Avenue, cerca del nodo de Grand Avenue y 25th Street.

Estrategia 2.6

Ofrecer servicios y viviendas que apunten a la creciente poblacién de
residentes mayores y adinerados de Franklin Park, incluida atencidon médica
especializada, gestion patrimonial y viviendas para personas mayores

y familias que buscan viviendas de menor tamafio.

Mejorar la conectividad de la red de transporte apoyando el estudio en curso de un nuevo cruce de carreteras separado Chicago Metropolitan 24
para la linea Milwaukee District West de Metra, extendiendo Martens Street al otro lado de las vias del ferrocarril. Agency for Planning



Involucrar de manera proactiva a la comunidad

R dacién 3
ecomendacion empresarial y de desarrolladores.

Al establecer relaciones sdlidas con desarrolladores, inversores y
empresarios locales, el municipio puede comprender mejor sus necesidades,
desafios y aspiraciones. Al fomentar la comunicacion abiertay la
colaboracioén, el municipio puede atraer desarrollos de calidad que estén
alineados con la visién del corredor y el potencial de mercado. Involucrar

a estas partes interesadas clave de manera temprana y frecuente sera
fundamental para el éxito y el dinamismo del corredor a largo plazo.

Estrategia 3.1

Contratar un panel de expertos en desarrollo econémico, con el apoyo de
CMAP y otras organizaciones como Urban Land Institute, para solicitar
asesoramiento para la reurbanizacion de oficinas vacias y espacios
comerciales clave, sitios subdesarrollados o sitios sujetos a reurbanizacion.

Estrategia 3.2

Organizar un “Dia del desarrollador de Franklin Park” para mostrar las propiedades
disponibles y los desarrollos potenciales a lo largo de Grand Avenue.

Estrategia 3.3

Promocionar Franklin Park en conferencias comerciales como el Consejo
Internacional de Centros Comerciales.

% ﬂ@mq‘nn El'
| |

===

Digital Realty, en la esquina sureste de'Grand Avenue
y Martens Street, remodel6 su espacio en 2016 para
acoger a empresas en crecimiento y anuncio planes
para adquirir y remodelar mas propiedades cercanas.

%3 Plano del corredor de Grand Avenue &  Chicago Metropolitan
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Matriz de implementacion

Objetivo: Asegurar que Grand Avenue resista los cambios en las condiciones del mercado.

Estrategia Fuentes de financiacion Recursos

Recomendacion 1: Activar propiedades desocupadas y comercializar el corredor.

11
Apoyar a los propietarios en el uso de terrenos Distritos con financiacion Recursos de reutilizacién y
0 espacios vacios para usos temporales, como con aumento de impuestos | reurbanizacion de APA Grayfields

tiendas y restaurantes emergentes, cenas al aire , o ) ) ) B
libre, instalaciones de arte, parques emergentes, | Areas de servicio especiales | Kit de herramientas para la creacion
eventos comunitarios, espacios de inicio para : de espacios emergentes de AARP

) Incentivos para el
emprendedores y mas.

desarrollo econémico de Ejemplos locales:
Cronograma: los municipios (incentivos McHenry Riverwalk Shoppes
En curso existentes y futuros _

potenciales) Batavia Boardwalk Shops

Aplicabilidad del segmento:

berwyn >nops .
En todo el corredor Berwyn Shops

The Rustic Fox CloudKitchens Ghost

Kitchens
1.2
Coordinar con la Grand Chamber by O'Hare Incentivos para el Grand Chamber by O'Hare
Airport para identificar tiendas, restaurantes desarrollo econémico de o o
u otros negocios en su drea de cobertura que los municipios (incentivos | Oficina de Desarrollo Econdmico del
puedan estar buscando lugares para expandirse existentes y futuros condado de Cook
o trasladarse, asi como nuevos negocios que potenciales)

Ejemplos locales:
Subvenciones empresariales de
Lombard

puedan estar buscando ingresar al mercado del
Aeropuerto O'Hare.

Cronograma:

Incentivos de desarrollo econdnico
En curso

de West Chicago

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Plano del corredor de Grand Avenue Agency for Planning
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https://www.planning.org/knowledgebase/grayfields/
https://www.planning.org/knowledgebase/grayfields/
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2019/the-pop-up-placemaking-tool-kit-download.html
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2019/the-pop-up-placemaking-tool-kit-download.html
https://mchenrychamber.com/mchenry-riverwalk-shoppes/
https://downtownbatavia.com/business_category/boardwalk-shops/
https://www.berwynshops.com/
https://www.therusticfoxhome.com/locations
https://cloudkitchens.com/
https://cloudkitchens.com/
https://www.grandchamber.org/
https://www.cookcountyil.gov/agency/bureau-economic-development
https://www.cookcountyil.gov/agency/bureau-economic-development
https://villageoflombard.org/363/Downtown-Lombard-Grant-Information
https://villageoflombard.org/363/Downtown-Lombard-Grant-Information
https://westchicagonow.org/fees-and-incentives/
https://westchicagonow.org/fees-and-incentives/
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Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

13

Crear un plan de disefio de corredor que

incluya elementos como la marca del corredor,
caracteristicas de acceso, sefializacion de
orientacion, disefio del paisaje urbano y un
enfoque de calles completas para crear un sentido
de lugar Unico y embellecer a Grand Avenue.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Distritos con financiacién
con aumento de impuestos

Areas de servicio especiales

Incentivos para el
desarrollo econdmico de
los municipios (incentivos
existentes y futuros
potenciales)

All Together Studio

Guide Studio

Locality Studio

14

Evaluar nuevas ofertas para ampliar los incentivos
de desarrollo econédmico del municipio, incluidos
los incentivos de Clase 7, subvenciones para
mejora de fachadas, traslado de comercios,
expansion comercial, modernizacién de interiores,
exencion o reduccidn de tarifas de permisos, etc.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Desarrollo de un fondo
comun de financiacién del
municipio para apoyar los
incentivos

Oficina de Desarrollo Econémico del
condado de Cook

Incentivos fiscales sobre el impuesto
ala propiedad del condado de Cook

Ejemplos locales:
Subvenciones empresariales de
Lombard

Incentivos para el desarrollo
econdémico de West Chicago

15

Crear un portal de desarrollo econdmico de
Franklin Park en el sitio web del municipio para
promover los sitios disponibles con sus datos
pertinentes, enumerar los incentivos de desarrollo
disponibles, proporcionar enlaces a cédigos y
ordenanzas municipales y compartir mapas de
activos para el corredor de Grand Avenue y la
comunidad en general.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Fondos generales del
municipio

Tiempo del personal

Portal de desarrollo de West
Chicago

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.alltogetherstudio.com
https://guidestudio.com/blog/
https://localitystudio.com
https://www.cookcountyil.gov/agency/bureau-economic-development
https://www.cookcountyil.gov/agency/bureau-economic-development
https://www.cookcountyil.gov/service/property-tax-incentives
https://www.cookcountyil.gov/service/property-tax-incentives
https://villageoflombard.org/363/Downtown-Lombard-Grant-Information
https://villageoflombard.org/363/Downtown-Lombard-Grant-Information
https://westchicagonow.org/fees-and-incentives/
https://westchicagonow.org/fees-and-incentives/
https://westchicagonow.org/
https://westchicagonow.org/

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

1.6

Agrupar desarrollos que generen empleo a

lo largo de Grand Avenue en dreas que se
encuentran a poca distancia de la estacion de
Metra del centro de la ciudad, particularmente al
este del nodo de Grand Avenue y 25th Street.

Cronograma:
Mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
Cluster empresarial de infraestructura tecnoldgica

Distritos con financiacién
con aumento de impuestos

Incentivos para el
desarrollo econdmico de
los municipios (incentivos
existentes y futuros
potenciales)

Mapeo y estadisticas de Planes TOD
de RTA

Recomendacion 2: Desarrollar objetivos alineados con las tendencias actuales del mercado.

2.1

Proporcionar espacios con servicios compartidos
para usos de oficina a corto plazo (por

ejemplo, espacios de coworking y oficinas con
disefos abiertos para viajeros de negocios,
emprendedores y empresas emergentes).

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional, comercial local

Ver estrategia 3.1

Ver estrategia 3.1

2.2

Evaluar la reutilizacién de edificios vacios para
crear incubadoras de empresas especializadas.

Cronograma:
En curso

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional, comercial local

Distritos con financiacién
con aumento de impuestos

Areas de servicio especiales

Incentivos para el
desarrollo econémico de
los municipios (incentivos
existentes y futuros
potenciales)

Recursos de reutilizacién y
reurbanizacién de APA Grayfields

Kit de herramientas para la creacién
de espacios emergentes de AARP

McHenry Riverwalk Shoppes

Alquiler de espacios de trabajo

Alguiler de sillas de trabajo

Espacios de creacidn

Ejemplos locales:
Batavia Boardwalk Shops

Berwyn Shops
The Rustic Fox

CloudKitchens Ghost Kitchens

The Hatchery Chicago (incubadora
de alimentos y bebidas sin fines

de lucro)

Plano del corredor de Grand Avenue

Chicago Metropolitan
Agency for Planning

28


https://rtams.org/search/results?search=tod+plan
https://rtams.org/search/results?search=tod+plan
https://www.planning.org/knowledgebase/grayfields/
https://www.planning.org/knowledgebase/grayfields/
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2019/the-pop-up-placemaking-tool-kit-download.html
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2019/the-pop-up-placemaking-tool-kit-download.html
https://mchenrychamber.com/mchenry-riverwalk-shoppes/
https://www.styleseat.com/blog/salon-booth-rentals/
https://www.thimble.com/blog/how-to-rent-salon-chair
https://www.makerspaces.com/what-is-a-makerspace/
https://downtownbatavia.com/business_category/boardwalk-shops/
https://www.berwynshops.com/
https://www.therusticfoxhome.com/locations
https://cloudkitchens.com/
https://thehatcherychicago.org/

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

2.3

Trabajar en forma coordinada con Grand Chamber
by O'Hare Airport y las universidades locales para
identificar tendencias en las brechas laborales y
las habilidades emergentes para orientar mejor
las inversiones en la atraccion de empresas

y la capacitacién en habilidades.

Cronograma:
En curso

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Incentivos para el
desarrollo econémico de
los municipios (incentivos
existentes y futuros
potenciales)

Grand Chamber by O'Hare

Escuela de Negocios de Triton
College

24

Considerar las necesidades de servicios comunes
de los viajeros de negocios (por ejemplo,
alojamiento, gimnasios, espacios de trabajo,
restaurantes, entretenimiento, etc.) para incluirlas
en futuros sitios de desarrollo u ocupar espacios
vacios a lo largo del corredor Grand Avenue, con
un enfoque en el nuevo hotel Wyndham situado
en el nodo Grand Avenue y Mannheim Road.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional

Ver estrategia 3.1

Ver estrategia 3.1

2.5

Desarrollar una infraestructura de soporte de
banda anchay tecnologia para atraer nuevas
empresas tecnoldgicas y centradas en datos,
agrupandolas cerca de empresas similares
ubicadas en el extremo este del corredor de
Grand Avenue, cerca del nodo de Grand Avenue
y 25th Street.

Cronograma:
Mediano-largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
Cluster empresarial de infraestructura tecnoldgica

Oficina de subvenciones

Oficina de banda ancha de lllinois

para banda ancha de lllinois

Programa de acceso
equitativo e instalacién de
banda ancha

Programas de subvenciones

para banda ancha

Laboratorio de banda ancha de
[llinois

Mapa de equidad digital del
condado de Cook

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.grandchamber.org/
https://www.triton.edu/schoolofbusiness/
https://www.triton.edu/schoolofbusiness/
https://dceo.illinois.gov/connectillinois/digitalliteracy.html
https://dceo.illinois.gov/connectillinois/digitalliteracy.html
https://dceo.illinois.gov/connectillinois/bead.html
https://dceo.illinois.gov/connectillinois/bead.html
https://dceo.illinois.gov/connectillinois/bead.html
https://www.ntia.gov/report/2024/office-internet-connectivity-and-growth-2023-annual-report/introduction-to-funding-programs/broadband-grant-programs
https://www.ntia.gov/report/2024/office-internet-connectivity-and-growth-2023-annual-report/introduction-to-funding-programs/broadband-grant-programs
https://dceo.illinois.gov/connectillinois/ilofficeofbroadband.html
https://broadband.uillinois.edu/
https://broadband.uillinois.edu/
https://maps.cookcountyil.gov/digital-equity-map/
https://maps.cookcountyil.gov/digital-equity-map/

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

2.6

Ofrecer servicios y viviendas que apunten a la
creciente poblacidon de residentes mayores y
adinerados de Franklin Park, incluida atencién
médica especializada, gestion patrimonial y
viviendas para personas mayores y familias que
buscan viviendas de menor tamafio.

Cronograma:
Mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional, comercial local, transitorio

Distritos con financiacién
con aumento de impuestos

Incentivos para el
desarrollo econdmico de
los municipios (incentivos
existentes y futuros
potenciales)

Subvenciones Community

Challenge de AARP

Recursos de AARP para
comunidades habitables

Recomendacion 3: Involucrar de manera proactiva a la comunidad empresarial y de desarrolladores.

3.1

3.1 Contratar un panel de expertos en desarrollo
econdémico, con el apoyo de CMAP y otras
organizaciones como Urban Land Institute, para
solicitar asesoramiento para la reurbanizacion de
oficinas vacias y espacios comerciales clave, sitios
subdesarrollados o sitios sujetos a reurbanizacion.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Programa de planificacién
comunitaria de RTA

Incluye paneles de
desarrolladores que pueden
discutir el potencial de
TOD, que se aplicaria a
Grand Avenue y su acceso
a autobuses y proximidad

a Metra.

Servicios de asistencia
técnica de ULI Chicago

Mapeo y paneles de estadisticas
para desarrolladores de RTA

Servicios de asistencia técnica
de ULI Chicago

3.2

Organizar un "Dia del desarrollador de Franklin
Park” para mostrar las propiedades disponibles
y los desarrollos potenciales a lo largo de
Grand Avenue.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Fondos generales del
municipio

Tiempo del personal

Dia del desarrollador de Greater
Muskegon

Dia del desarrollador del area
metropolitana de Cadillac

3.3

Promocionar Franklin Park en conferencias
comerciales como el Consejo Internacional
de Centros Comerciales

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Fondos generales del
municipio

Tiempo del personal

Consejo Internacional de Centros
Comerciales

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.aarp.org/livable-communities/community-challenge/
https://www.aarp.org/livable-communities/community-challenge/
https://www.aarp.org/staging-area/livable-communities/aarp-livable-communities/
https://www.aarp.org/staging-area/livable-communities/aarp-livable-communities/
https://www.rtachicago.org/communities/community-planning
https://www.rtachicago.org/communities/community-planning
https://chicago.uli.org/programs/uli-in-the-community/technical-assistance-services/reports/
https://chicago.uli.org/programs/uli-in-the-community/technical-assistance-services/reports/
https://rtams.org/search/results?search=developer+panel
https://rtams.org/search/results?search=developer+panel
https://chicago.uli.org/programs/uli-in-the-community/technical-assistance-services/reports/
https://chicago.uli.org/programs/uli-in-the-community/technical-assistance-services/reports/
https://www.developmuskegon.org/business-news/greater-muskegon-economic-development-hosts-a-successful-developer-day-tour/
https://www.developmuskegon.org/business-news/greater-muskegon-economic-development-hosts-a-successful-developer-day-tour/
https://allianceforeconomicsuccess.com/event/greater-cadillac-area-developer-day-2024/
https://allianceforeconomicsuccess.com/event/greater-cadillac-area-developer-day-2024/
https://www.icsc.com/
https://www.icsc.com/

Objetivo:
Promover una comunidad
prospera y equitativa en el
corredor de Grand Avenue
de Franklin Park con
mejoras en el transporte.

Qr.‘

5 ok il
Nicaa A
hicagarh
ﬁg"i— 5%%-'.

- Q



Promover una comunidad equitativa proporcionando

Recomendacion 1 opciones de transporte a lo largo y cerca
de Grand Avenue.

Hoy en dia, Grand Avenue prioriza la movilidad y el acceso vehicular por
sobre peatones, ciclistas y usuarios del transporte publico. Los residentes
han expresado interés en un acceso mas seguro y conveniente a pie y en
bicicleta a los destinos a lo largo de Grand Avenue, ya sea para trabajar,
estudiar, ir de compras, acceder a servicios o a la comunidad. Durante
nuestra campafa de divulgacion del proyecto, entendimos que las personas
quieren tener una opcién cuando viajan, pero se sienten obligadas a conducir,
incluso sélo para cruzar Grand Avenue, debido a la seguridad y la falta de
opciones. Tener una variedad de opciones de viaje atraerd mas personas a
Franklin Park y activard a Grand Avenue de manera equitativa.

Estrategia 1.1

Proporcionar cruces peatonales protegidos y de alta visibilidad con una
distancia aproximada de 1/4 de milla entre si para garantizar que las
personas puedan llegar a negocios, transporte publico e instalaciones
comunitarias a pie, independientemente de dénde vivan.

Estudio de caso

Madison Street
Forest Park, lllinois

El municipio de Forest Park instalé un paso peatonal elevado accesible para
personas con discapacidad. Este corredor muestra diversas medidas para
mejorar la seguridad:
* Menor velocidad de vehiculos
* Volimenes de trafico moderados
* Se construyen salientes en las aceras donde se permite estacionar
en la calle para reducir las distancias de cruce.

El volumen de trafico, el promedio anual de trafico diario (AADT, por sus
siglas en inglés), es de 12200 en esta seccion de Madison Street. A lo largo
de Grand Avenue es de 20800 al este de la Avenida 25, y de 23000 al oeste
de la Avenida 25.

Otra estrategia eficaz son las islas centrales de refugio, que permiten que los
peatones crucen de a una direccién de trafico a la vez.

Fuente: CMAP

|
Estrategia 1.2
\
|
|
|
|
|

Trabajar con Pace para mejorar las paradas de autobus, transformando las paradas
con bandera en paradas designadas con total accesibilidad para personas con
discapacidad y ubicadas en cruces seguros a lo largo de Grand Avenue.

En las paradas con bandera, los pasajeros pueden subir o bajar del autobus en
cualquier interseccion a lo largo de la ruta donde el conductor considere que es
seguro hacerlo. En las paradas sefializadas, los pasajeros pueden subir o bajar
del autobus unicamente en las paradas de autobUs sefializadas de Pace o en las
estaciones Pulse.

Chicago Metropolitan 32
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El municipio debe asegurarse de que las paradas de trdnsito estén adyacentes a
cruces seguros en Grand Avenue marcados con cruces peatonales de alta visibilidad.
Cada parada de autobtis en Grand Avenue debe estar acomparfiada por un semdforo
totalmente accesible activado por peatones, o una isla central de refugio con un
dispositivo de seguridad como balizas rectangulares de destello rdpido o balizas
hibridas para peatones. El municipio deberia participar en el proceso ReVision de Pace
ara actualizar la red de rutas de autobuses. Los mapas iniciales indican una posible
extension hacia el oeste del servicio de autobuses de Grand Avenue, en consonancia
con el servicio a los viajeros de Grand Avenue con destino al condado de DuPage.

Un ejemplo de una parada de autoblis con refugio de Pace

Las paradas de autobus de Pace deben tener un buen drenaje y estar libres
de hielo, nieve y escombros. Las areas de espera y los refugios deben
ubicarse en la parte trasera de la acera para que los usuarios del transporte
publico estén alejados de las salpicaduras de los vehiculos que circulan por
la carretera durante las tormentas. Las paradas deben estar bien iluminadas
para garantizar que los pasajeros que esperan y los peatones que circulan
sean visibles para los conductores de autobuses y otros automovilistas.
También se deben considerar las plataformas de hormigén para autobuses
para evitar la formacién de surcos y grietas en el pavimento.

Fuente: CMAP

AV

“Me gustaria andar en bicicleta y caminar por

Grand Avenue, especialmente en verano, ya que
es mas agradable y muchos negocios estan cerca
de mi casa y no requieren un automovil".

- Residente de Franklin Park

23 Plano del corredor de Grand Avenue : ‘ Chicago Nletropo.litan
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https://www.pacebus.com/revision

Estrategia 1.3

Proporcionar ciclovias seguras y protegidas para llegar a destinos a lo largo de
Grand Avenue, incluidas calles paralelas o un bulevar para bicicletas, a veces
conocidas como senderos del vecindario, a lo largo de Chestnut Avenue.

El municipio debe desarrollar un plan mds amplio para rutas de bicicletas para
conectar las casas y los destinos dentro del drea de estudio con otras instalaciones
para bicicletas cercanas existentes y planificadas, como Franklin Avenue y Des
Plaines River Trail; apoyar la orientacion de rutas para bicicletas con sefializacion
y semdforos para bicicletas en Grand Avenue en lugares designados; y garantizar
que las bicicletas tengan instrucciones claras hacia las paradas de trdnsito y que
las paradas de trdnsito incluyan estacionamiento para bicicletas.

Posible via verde del vecindario 25th Ave *

Considerar
mejoras de
seguridad en

Futuro
semaforo e
George

Chestnut Avenue: trafico diario inferior a 1000

Grand Avenue: trafico diario superior a 20,000

py wiayuuew

City of Chicago, Esri, TomTom, Garmin, SafeGraph,
GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS, EPA, NPS, US Census
A Bureau, USDA, USFWS

Plano del corredor de Grand Avenue

Andar en bicicleta por un sendero del vecindario a lo largo de Chestnut Avenue,
con mucho menos trafico diario, serd mas comodo que hacerlo en Grand
Avenue. Scott Street ya tiene algunas marcas para bicicletas de uso compartido.

Estudio de caso

Sendero del vecindario de Dickens Avenue
Chicago, Illinois

El sendero del vecindario de Dickens Avenue transformé una calle ancha

de sentido Unico en una ruta para bicicletas segura para familias y nifios. El
sendero ofrece una ruta alternativa y de bajo estrés hacia concurridas calles
cercanas como Armitage Avenue.

Se agregaron carriles para bicicletas pintados en sentido contrario al tramo
de Dickens Avenue en el vecindario de Lincoln Park. El sendero también
incluyé un nuevo limite de velocidad de 20 mph, salientes de concreto,
cruces peatonales elevados y reductores de velocidad aptos para bicicletas
para promover la seguridad de ciclistas y automovilistas.

Un punto de acceso al sendero estaba originalmente cerrado a los vehiculos,
pero luego volvid a abrirse.

Fuente del estudio de caso: Ciudad de Chicago

En Dickens Avenue se agregaron carriles para bicicletas pintados en sentido contrario
con colores brillantes y cruces peatonales elevados.

Fuente de la fotografia: Ciudad de Chicago
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Estrategia 1.4

Promover la accesibilidad para personas con discapacidad en la via publica a
través del proceso de autoevaluacién y plan de transicidén, como lo exigen las
normas federales.

El municipio debera incorporar mejoras priorizadas en futuros proyectos de
reconstruccion a lo largo de Grand Avenue, e implementar mejoras que sean
faciles de completar a medida que los fondos lo permitan.

La accesibilidad en los cruces es especialmente importante. Todas los
semaforos incluyen semaforos peatonales accesibles. Los tiempos de
cruce de los planes de tiempos de los seméaforos deben ser adecuados para
acomodar la velocidad de caminata de los peatones de todas las edades

y habilidades.

Ejemplos de derechos de paso priblicos inaccesibles a lo largo del corredor de Grand Avenue.

"l

Este cruce de acera tiene una Esta parada de transito no cuenta Este cambio de nivel de la acera es
pendiente transversal excesivay estd  con ninglin espacio dedicado para mayor a 1/4 de pulgada, no esta
deteriorado, lo que puede dificultar que los pasajeros suban o bajen biselada ni al ras, lo que puede ser
el paso a pie o en silla de ruedas. del autobus. peligroso para quienes caminan

oruedan sobre ella.

No se puede acceder a este botdn Varios tramos de la acera presentan obstrucciones que bloquean la ruta de

de cruce peatonal desde la acera. acceso peatonal. Las pautas de accesibilidad al derecho de paso publico

El botén estd demasiado lejos, establecen que los segmentos de acera deben tener 4 pies de ancho y estar
orientado en la direccidn incorrecta libres de obstrucciones (las pautas del Departamento de Transporte de

y obstruido por otro poste. [llinois exigen aceras de 5 pies de ancho y 7 pies de ancho si la acera esta

detras de un bordillo). Si la acera tiene menos de 5 pies de ancho, se aplican
las reglas de espacios de paso.

Chicago Metropolitan
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Estrategia 1.5

Proporcionar a los nifios rutas seguras y saludables a la escuela, ya sea
caminando, en bicicleta, en autobus escolar eléctrico o en automdévil privado.

Este esfuerzo puede y debe incluir componentes programadticos, de politicas
y de infraestructura que, en conjunto, puedan crear un programa integral de
Rutas Seguras a la Escuela.

Estudio de caso

Plan de viaje escolar
Berwyn, Illinois

El Distrito Escolar de North Berwyn completé un plan de viajes escolares
junto a Active Transportation Alliance. Las recomendaciones del plan
combinaron iniciativas educativas, una mayor presencia de guardias de cruce
y mejoras de infraestructura. Estas mejoras incluyeron instalaciones para
bicicletas en la calle, iluminacién nueva o mejorada y nueva sefializacién en
las intersecciones. El programa de subvenciones Rutas Seguras a la Escuela
del Departamento de Transporte de lllinois financié las mejoras

de infraestructura y no infraestructura.

Fuente del estudio de caso: Active Transportation Alliance

Un guardia de cruce dirige a los nifios a la escuela a lo largo de una de las rutas seguras
del Distrito Escolar de North Berwyn.

Fuente de la fotografia: Active Transportation Alliance

Estrategia 1.6

Apoyar opciones de movilidad de bajo costo como bicicletas eléctricas,
scooters, autos de alquiler y autos compartidos.

Estudio de caso

Bicicletas compartidas Koloni
Aurora, lllinois

, La ciudad de Aurora se asocié con Koloni Fleets para agregar bicicletas

(® compartidas en el centro de Aurora. La ciudad alberga tres estaciones de

. — % bicicletas compartidas para facilitar la navegacién, fomentar el crecimiento
econémico y ofrecer opciones de recreacion.

Fuente del estudio de caso: Ciudad de Aurora

Bicicletas Koloni estacionadas en una de las tres estaciones del centro de Aurora.

Fuente de la fotografia: Ciudad de Aurora
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https://activetransportation.sharepoint.com/sites/Planning/Shared Documents/Forms/AllItems.aspx?id=%2Fsites%2FPlanning%2FShared%20Documents%2FCompleted%20Contracts%2F2012%2FCPPW%2FCook%20County%2FFinal%20CPPW%20Products%2FBerwyn%2FSchool%20Travel%20Plans%2FNorth%20Berwyn%20School%20Travel%20Plan%20LOW%20RES%2Epdf&parent=%2Fsites%2FPlanning%2FShared%20Documents%2FCompleted%20Contracts%2F2012%2FCPPW%2FCook%20County%2FFinal%20CPPW%20Products%2FBerwyn%2FSchool%20Travel%20Plans&p=true&ga=1
https://www.aurora-il.org/1051/Bike-Share

Estudio de caso

Pedalea Corvallis
Corvallis, Oregén

Corvallis lanzé un programa comunitario de bicicletas compartidas como una
colaboracion entre el proveedor de Medicaid de la regién y Oregon Cascades
West Council of Governments. Pedalea Corvallis se enfoca en objetivos de
conectividad, salud y habitabilidad.

La red de bicicletas incluye actualmente 8 estaciones, mas de 40 bicicletas y
2 triciclos para adultos. Los miembros pueden retirar y devolver las bicicletas
en cualquier ubicacién, y los miembros de Medicaid pueden obtener

pases gratuitos.

Fuente del estudio de caso: Calles abiertas Corvallis

Los ciclistas conocen el programa de bicicletas compartidas Pedalea Corvallis y reciben cascos.

Fuente de la fotografia: Calles abiertas Corvallis

Mientras que la Escuela primaria Passow y la Escuela
secundaria Hester se encuentran a poca distancia de
muchas casas, CMAP descubrioé quelos padres a menudo
llevan a sus hijos en-automavil para evitar inquietudes

de seguridad cuando cruzan Grand Avenue.
CMAP

LEE) IEAEE
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Promover una comunidad préspera con acceso a

Recomendacion 2 opciones de transporte cuidadosamente administradas
y que apoyen el desarrollo comercial y residencial.

Las empresas y los consumidores de Grand Avenue encontraran un mercado
preparado y de facil acceso a través de multiples modos de transporte. Para
vincular a una comunidad local con el mercado local, a menudo menos es
mas: la excesiva capacidad de automdviles, el estacionamiento y los caminos
de acceso impiden la activacién de Grand Avenue. El acceso en automovil es
crucial, pero debe equilibrarse con opciones que complementen el mercado
local de viajes. También hay que tener en cuenta las estrategias de uso del
suelo, entre ellas centrar el desarrollo minorista y de servicios en nodos a

lo largo del corredor que puedan contar con paradas de autobls en ambos
lados, estacionamientos compartidos y acceso peatonal de alta calidad hacia
y desde destinos como tiendas, restaurantes y estacionamientos.

Estrategia 2.1

Mejorar la conectividad de la red de transporte apoyando el estudio en curso de
un nuevo cruce de carreteras separado para la linea Milwaukee District West de
Metra, extendiendo Martens Street al otro lado de las vias del ferrocarril.

Para mantener un entorno mds seguro con velocidades mds bajas y reducir los costos
de estructura y pavimento, la seccion transversal debe minimizarse a un carril de
circulacién en cada direccion, con un carril central de giro donde senecesite acceso.

Las separaciones de niveles permiten que los caminos pasen por encima o
por debajo de las vias del ferrocarril para conectar comunidades separadas
por vias del tren.

Fuente: CMAP, creado con Dall-E 40 de Open Al.

lllll\\

25th Ave El municipio podria alinear una nueva calle Martens separada por niveles
debajo de las vias de la linea Milwaukee District West de Metra, brindando
LS e IOy una alternativa a 25th Avenue, que a menudo esta bloqueada por trenes.

alineaci6n adicional:
No hay retrasos ferroviarios <  Fuente: Ciudad de Chicago, Esri, TomTom, Garmin, SafeGraph, GeoTechnologies, Inc.,

en Martens Street METI/NASA, USGS, EPA, NPS, Oficina del Censo de los EE. UU., USDA, USFWS
Alineacién Potencial
existente: < )puente nuevo
Retrasos
ferroviarios
prolongados Martens
Steet

' Grand Ave

City of Chicago, Esri, TomTom,
Garmin, SafeGraph,
GeoTechnologies, Inc, METI/
NASA, USGS, EPA, NPS, US
Census Bureau, USDA, USFW<
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Estrategia 2.2

Mejorar la conectividad de la red de transporte iniciando un estudio de un
nuevo cruce de calzada a desnivel del ferrocarril Indiana Harbor Belt en el
corredor de Fullerton Avenue.

- Grand Ave Una extension de Fullerton Avenue proporcionaria una conexion local o de
carretera colectora al otro lado de las vias para complementar el servicio arterial
25th proporcionado por Grand Avenue. Al hacerlo, los modelos CMAP indican que los
Ave volumenes de trafico disminuirian en Grand Avenue, mejorando las perspectivas
Potencial de opciones de viaje mas seguras en Grand Avenue.
puente nuevo Extender Fullerton Avenue al otro lado de las vias crea accesibilidad adicional

E a Fulleton @ parala comunidad, desviando mas viajes locales de Grand Avenue.
Ave <  Fuente: Ciudad de Chicago, Esri, TomTom, Garmin, SafeGraph, GeoTechnologies, Inc., METI/

NASA, USGS, EPA, NPS, Oficina del Censo de los EE. UU., USDA, USFWS

- IHB Railroad /

Estudio de caso

Reemplazo del puente de Oak Street
Hinsdale, lllinois

Hinsdale reemplazoé un puente de sentido Unico de mas de 100 afios sobre el
ferrocarril BNSF. Oak Street conduce al Hospital Hinsdale, lo cual representé un
desafio para los vehiculos de emergencia durante décadas, que a menudo eran
obligados a esperar el paso del ferrocarril en intersecciones a nivel cercanas.

El nuevo puente mejoro el flujo de trafico, desviando muchos vehiculos de
los cruces a nivel con altos niveles de actividad ferroviaria. La carretera
reconstruida eliminé el control de semaforo del puente de sentido Unico e
incluye intersecciones controladas por paradas que cumplen con la ley ADA.

< El puente se destaca por estar orientado localmente y bien integrado en la
comunidad vecina. El enfoque del proyecto es local, con calles arboladas,
disefio cuidado y un Unico carril por sentido.

Fuente del estudio de caso: HR Green Engineering

< Fuente de la fotografia: Comisién de Comercio de lllinois
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Estrategia 2.3

Insistir con la necesidad de un seméforo, y las mejoras de seguridad y acceso
asociadas, en la interseccién de Grand Avenue y George Street.

El municipio debe garantizar que se incluyan instalaciones peatonales de alta
calidad, como cruces peatonales de alta visibilidad, semdforos peatonales
accesibles, tiempos de cruce adecuados para peatones y rampas y plataformas
de llegada que cumplan con la ley ADA. Dado que George Street es una calle
de sentido unico en direccién sur, la construccion de un refugio para peatones
frente al carril de giro a la izquierda en direccién este hacia el estacionamiento
de Jewel-Osco presenta una oportunidad para mejorar sustancialmente la
seguridad del cruce para usuarios no motorizados. A continuacion se analizan
otras estrategias relacionadas con la mejora de las operaciones de trdfico.

Esta imagen de las condiciones existentes muestra a un peatén con una
bolsa de compras usando un bastén y cruzando Grand Avenue en George
Street en 2024.

La fotografia demuestra el beneficio potencial de un refugio en la isla central
del cruce como parte del proyecto de sefalizacion.

Fuente: Google Street View

"Mis amigos y yo normalmente cruzamos Grand sin
problemas, pero a veces un automovil gira y no nos
toca por un pelo, o simplemente tenemos la aterradora
sensacion de que un automovil nos atropella”.

- Residente de Franklin Park

¥ Chicago Metropolitan 40
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https://maps.app.goo.gl/VU6JH4uwzSwuKhsc8

Estrategia 2.4

Considerar seméforos adicionales y otros controles de trafico para facilitar
cruces seguros en Grand Avenue y consolidar el acceso.

A medida que se implementen los elementos de este plan, el municipio debe
monitorear los patrones de trdfico y los datos de sequridad, incluida la demanda
de cruzar Grand Avenue en lugares cercanos a comercios minoristas, paradas
de autobus y escuelas.

La distancia de visibilidad es un aspecto importante para la sequridad del
cruce peatonal, y también para la seguridad de los automovilistas en las
intersecciones. La iluminacion natural es una estrategia para asegurar la
visibilidad en las intersecciones para que los conflictos de trdfico no sorprendan
a los usuarios. Se requieren lineas de vision claras para las interacciones entre
ciclistas, peatones y automovilistas, y entre automovilistas.

Se recomiendan que los cruces peatonales se ubiquen en intersecciones con
semdforo. Con la indicacién verde, los semdforos también asignan derecho de
paso a calles secundarias donde, de lo contrario, los vehiculos que ingresan
tendrian que esperar a que haya suficiente espacio en el trdfico, y los cdlculos
erréneos sobre los espacios son un problema grave. Los nuevos semdforos suelen
ser ventajosos en calles urbanas con mayor volumen de trdfico. Sin embargo, el
costo de un nuevo semdforo es sustancial, por lo que para los lugares donde el
acceso de vehiculos motorizados no genera inquietud, pero la seguridad del cruce
no motorizado es un problema, las siguientes dos opciones pueden mejorar la
seguridad y pueden ser apropiadas para evaluar como alternativa:

Las balizas hibridas para peatones son activadas por los peatones. Estan
montadas en un brazo de mastil sobre la calzada para aumentar la
conciencia del conductor y proporcionar visibilidad adicional a un cruce.

‘EE- -EE- Bl Bl
v O~ Q- K

1. Dark Until Activated 2. Flashing Yellow 3. Steady Yellow 4. Steady Red During

Upon Activation Pedestrian Walk Interval

SY Steady yellow
LK  k X

FY Flashing yellow
SR Steady red

5. Alternating Flashing Red During 6. Dark Again Until Activated FR Flashing red
\ Pedestrian Change Interval

Una baliza hibrida para peatones en Oak Park, en la interseccion de Chicago
Avenue y Harvey Avenue.

Fuentes: Administracion Federal de Carreteras (FHWA)

Las balizas rectangulares de destello rapido también agregan visibilidad a
un cruce de peatones y aumentan la conciencia del conductor. Las balizas
rectangulares de destello rapido son mucho mas simples que una baliza
hibrida. Pueden ser intermitentes o no intermitentes, pero no hay ningtin
semaforo para caminar que ayude al peatdn.

Fuente: CMAP
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Plano del corredor de Grand Avenue

Estudio de caso

Washington Boulevard y Wisconsin Avenue
Oak Park, Illinois

Como parte de su estudio de trafico, el municipio de Oak Park identificé la
interseccion de Washington Boulevard y Wisconsin Avenue como un lugar de alta
ocurrencia de chogues. Muchos de los chogues fueron en dngulo recto, en forma
de T. El municipio instald restricciones de giro a la derecha con islas triangulares
de concreto donde los peatones pueden esperar mientras los vehiculos giran.

Los diagramas de colision a la izquierda muestran que los cambios en la
interseccion redujeron el nimero de colisiones en angulo recto de 30 en un
periodo de casi 3 afios (1995-1997) a sélo 5 (2001-2004). Sin embargo,

a pesar del éxito en la mejora de la seguridad, existian inquietudes la reduccion
del acceso a un distrito comercial cercano. Los cruces peatonales también
fueron una inquietud no abordada. Cuando la financiacion estuvo disponible

en 2016, una mejora adicional incluyd la instalacion de un semaforo con acceso
total para giro de vehiculos y un cruce peatonal mas seguro.

Fuente del estudio de caso: Chicago Tribune

La instalacion de un nuevo semaforo transforma la interseccion de Washington Boulevard
y Wisconsin Avenue en una zona amigable para los peatones.

Fuente de la fotografia: Tom Murtha, registros de la Comision de Trafico y Estacionamiento
de Oak Park; Google Street View

rategia 2.5

Considerar seméforos adicionales y otros controles de trafico para facilitar
cruces seguros en Grand Avenue y consolidar el acceso.

En coordinacidn con los cambios de zonificacién y las decisiones sobre el
uso del suelo, el municipio puede sustentar centros de actividad transitables
que cuenten con transporte ptiblico, estacionamiento compartido y tiendas
minoristas, restaurantes y servicios de alto uso.

Estudio de caso

Centro de Western Springs
Western Springs, lllinois

El centro de Western Springs esta ubicado justo enfrente de una estacién
de trenes de cercania de Metra muy utilizada. La oferta comercial

incluye restaurantes, tiendas y servicios financieros y de salud. Si bien se
ofrece estacionamiento en la estacién de Metra y en varias ubicaciones
comerciales, se fomenta la caminabilidad a través de calles estrechas y
destinos de pequefa escala ubicados en un mismo lugar.

Los planes futuros para el centro de la ciudad incluyen un distrito de
financiacion con aumentos de impuestos para mejorar las fachadas de
los edificios, reparar el pavimento deteriorado y abordar las propiedades
comerciales desocupadas o la subutilizacién.

Fuente del estudio de caso: Western Springs

Ubicaciones comerciales en el centro de Western Springs con estacionamiento pago.

Fuente de la fotografia: Western Springs
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Estrategia 2.6

Establecer criterios de disefio urbano dentro de centros comerciales
transitables, tales como lineas de edificacién a lo largo de Grand Avenue
y conexiones peatonales de alta calidad entre empresas.

Estudio de caso

Estandares de diseiio de sitios y edificios

Davidson experimenté un crecimiento significativo de su poblacién en 2013,

lo que generd inquietudes acerca del caracter histérico de la ciudad y la
expansion urbana. En respuesta, el municipio revisé su cédigo de zonificacion y
sus pautas de disefio para fomentar la caminabilidad. Los principios de disefio
clave en la ordenanza adoptada incluyeron requisitos de aceras, zonificacion
de uso mixto, arquitectura a escala humana e infraestructura verde.

Afios después de que se adoptaran estas pautas de disefio, una evaluacion
del impacto en la salud y otros estudios revelaron varios resultados positivos
del disefio orientado a la comunidad, como una mejor caminabilidad y un
aumento de la actividad econémica local. Los residentes también informaron
un mayor nivel de satisfaccion con la accesibilidad, la sensacién de
comunidad y el disefio.

Fuente del estudio de caso: Ciudad de Davidson

Edificios frente a un callején peatonal en Davidson, que proporciona acceso peatonal
entre edificios.

Fuente de la fotografia: Ciudad de Davidson

Estrategia 2.7

Evaluar oportunidades para enclaves de estacionamiento a lo largo de las calles
laterales que acceden a Grand Avenue. Cuando resultan convenientes, los enclaves
de estacionamiento pueden ser parte de un programa de gestion de acceso para
crear calles sin salida en las calles secundarias locales que cruzan Grand Avenue.

__ ¢ Estaesuna fotografia de un enclave de estacionamiento en Forest Park,

: [llinois, desarrollado para apoyar el distrito comercial de Madison Street.
Este estacionamiento se encuentra en gran parte en el derecho de paso de
Thomas Avenue, que se convirtié en una calle sin salida. Forest Park también
establecié estacionamiento diagonal en el distrito comercial a lo largo

de calles locales con bajo potencial de conflicto de trafico.

Estrategia 2.8

Crear un modelo de acuerdo de estacionamiento compartido y apoyar su uso
a lo largo del corredor de Grand Avenue.

Estrategia 2.9

Estudiar e implementar, seglin corresponda, una seccién transversal de tres
carriles totalmente reconstruida para reemplazar la seccién transversal
actual de cuatro carriles.
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Estudio de caso

Dieta vial de la Ruta 31 de la ciudad de Batavia, lllinois
Batavia, lllinois

La ciudad de Batavia completé una dieta vial para la Ruta 31 de lllinois.

El objetivo era mejorar la seguridad de todos los usuarios de la carretera
reduciendo el nimero de carriles e implementando un carril central de
giro. Esta reconfiguracion mejora el flujo del trafico, reduce los accidentes
y crea un entorno mas seguro para los peatones y ciclistas que cruzan la
carretera. El ingeniero del proyecto, TranSystems, estima que las colisiones
se reduciran en un 27%.

Fuente del estudio de caso: Ciudad de Batavia

La nueva seccidn transversal de tres carriles en la Ruta 31 de lllinois en Batavia demuestra
una reduccion de la antigua seccidn transversal de cuatro carriles a dos carriles con un carril
central de giro compartido.

Fuente de la fotografia: Ciudad de Batavia

Futuras secciones transversales de Grand Avenue

Este plan identifica recomendaciones y estrategias que reflejan un analisis de
las condiciones del corredor y los aportes de las partes interesadas. A medida
que se implemente el plan, incluidas recomendaciones como mejorar la
conectividad de la red en Franklin Park y apoyar el acceso de bicicletas y
peatones hacia y dentro del corredor, serd posible considerar una seccién
transversal de tres carriles para Grand Avenue, ya que se espera que los
vollimenes de trafico estén muy por debajo de los umbrales apropiados.

Una seccién transversal de tres carriles consta de un carril de circulacion

en cada direccién y un carril central de giro, que puede ser una mediana

en lugares donde el acceso se gestiona adecuadamente. Se pueden incluir
usos y servicios adicionales en forma individual como paradas de transporte
publico, carriles de estacionamiento paralelos, arboles en la calle y aceras
mas anchas, dependiendo del derecho de paso disponible. Ver algunos
ejemplos a continuacion, y ver Apéndice: Andlisis de transporte para obtener
mas detalles sobre los volimenes de trafico previstos para Grand Avenue.

Una seccidn transversal de tres carriles se alinea con los objetivos
identificados por el municipio y las partes interesadas, que incluyen reduccién
de velocidad, cruces mas seguros para peatones, ciclistas y usuarios del
transporte publico y menos choques de automaviles. Ademas, una seccion
transversal de tres carriles respalda los objetivos relacionados con el
desarrollo econdmico, la caminabilidad y la mejora de la accesibilidad y el
cumplimiento de los requisitos de la ADA, ya que el exceso de capacidad de
la carretera puede dedicarse a estos usos.

Mientras tanto, el municipio puede continuar con una seccién transversal
de cuatro carriles, especialmente en conjunto con las mejoras deseadas del
paisaje urbano que se realizan antes de las mejoras de la red a largo plazo
descritas anteriormente. A continuacion, se muestran ejemplos de posibles
secciones transversales a corto y largo plazo.

El derecho de paso publico dentro del corredor varia entre 66"y 83" de ancho.
Sin informacidn sobre las servidumbres existentes, CMAP ha desarrollado
posibles secciones transversales que funcionaran dentro de esos dos anchos
existentes del derecho de paso.
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https://www.bataviail.gov/847/Road-Diet-for-Illinois-Route-31
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Secciones transversales provisorias para cada uno de los anchos del corredor

Carrl de conduccién
flexible de 11"
Prohibido estacionar
en hora pico
T

Carril de conduccién
flexible de 11"
Prohibido estacionar
en hora pico

Seccion transversal de 66' de ancho:
mediana con carriles flexibles

Esta seccidn transversal incluye cuatro carriles de circulacién,
una mediana plantada y una acera de 8' en ambos lados.
También se muestra una mediana plantada que puede servir
como refugio para peatones en los cruces a mitad de cuadra.
Cuando estan adecuadamente indicados, los cruces a mitad
de cuadra pueden ser una opcidn de cruce mas segura en
comparacién con las intersecciones de gran volumen ya

que se eliminan los movimientos de giro. Los dos carriles
exteriores que se muestran aqui podrian convertirse en
carriles flexibles, lo que permitiria estacionamiento temporal
en horarios de menor demanda, lo que ayudaria a guiar la
seccién transversal de tres carriles. El municipio deberia

considerar un servicio de remolque regular para hacer cumplir

los carriles flexibles durante las horas pico de tréfico.

Isla peatonal de 11"
y mediana

embellecida con
jardin o caril de giro

Carril de 11" Carril de 11"

Seccion transversal de 83" de ancho:
mediana o carril de giro

Esta opcidn incluye cuatro carriles de circulacion, aceras
de 8' de ancho en ambos lados, una franja plantada a cada
lado de la calle, asi como una mediana plantada de 11" en
el centro, que podria estrecharse para facilitar un carril

de giro a la izquierda en las intersecciones. Nuevamente,
la mediana podria servir como refugio para peatones en
lugares apropiados de cruce a mitad de cuadra.

Secciones transversales potenciales a largo plazo para cada uno de los anchos del corredor

Refugio de transito
dog

Seccion transversal del carril de 83' de ancho:
orientacion local

Esta seccidn transversal muestra la seccion transversal
de tres carriles. El derecho de paso mas amplio tiene
capacidad para el alumbrado publico, arboles y una
acera mas ancha con lugar para cafés al aire libre y
refugios de transito, dependiendo de la presencia

de una parada de transporte publico y restaurantes.

Plano del corredor de Grand Avenue

Carrilde.
estacionamiento
de 10’

Carilde
estacionamiento de 10°

Seccion transversal de carril de 83' de ancho:
local y estacionamiento

Esta seccidn transversal incluye un carril de estacionamiento
de diez pies para apoyar a los negocios locales que no
tienen estacionamiento propio. El carril de estacionamiento
también funciona como mediador para los peatones que
caminan a lo largo del corredor sobre una cdmoda acera de
seis pies de ancho. Aqui también se muestra una franja de
plantacién de arboles en la calle de seis pies y espacio para
cenar al aire libre en un lado de la calle.

Chicago Metropolitan
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Secciones transversales provisorias para cada uno de los anchos del corredor

Refugio de
trénsito de 9f

estacionamiento Carril de 11"
de10'

Caril de giro
central de 11"

. Acera de
Carril de 11 estacionamiento 65"

de 10

Seccion transversal de 3 carriles de 66' de ancho:

orientacion local

Esta seccion transversal admite aceras de seis pies de
ancho a ambos lados de la calle y una franja de plantacién
de arboles de seis pies de ancho a ambos lados de la calle,
pero sélo deja espacio para una parada de transporte
publico en un lado de la calle. El espacio de la franja de

local y estacionamiento

plantacidn se puede utilizar para incorporar un refugio de
transporte publico a ambos lados de la calle.

Plano del corredor de Grand Avenue

Estrategia 2.10

Proporcionar instalaciones seguras, comodas y acogedoras para los peatones

que transitan a lo largo y ancho del corredor.

Seccion transversal de 3 carriles de 66' de ancho:

Esta seccidn transversal tiene carriles de estacionamiento
en la calle a ambos lados de la misma. Esta seccién de la
carretera no permitiria arboles en la calle ni paradas de
transporte publico designadas, y sélo deberia usarse en
secciones sin paradas de transporte publico designadas.

Considere un sistema de zonas para aceras que consta de una zona frente al
edificio (donde se pueden abrir puertas y pueden existir caracteristicas del
edificio como toldos y acceso para bomberos), una zona peatonal (libre para el
trdnsito a pie, en silla de ruedas, scooter, etc.), una zona de muebles y plantas

yuna zona de bordillo.

Estrategia 2.11

Buscar financiacién para proporcionar estacionamiento para bicicletas
en los comercios existentes a lo largo de Grand Avenue, basandose en
los requisitos del municipio para instalar estacionamiento para bicicletas

en nuevos desarrollos.

Ademds de apoyar los requisitos ampliados de estacionamiento de bicicletas
dentro del cédigo, el municipio también puede buscar financiacién para
estacionamiento adicional de bicicletas en destinos clave a lo largo del corredor.
Estas ubicaciones pueden incluir destinos comunitarios como la biblioteca,
estacionamientos compartidos, paradas de transporte ptblico y dreas escolares.
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Estudio de caso

Programa de estacionamiento de bicicletas
Forest Park, lllinois

El municipio de Forest Park recibié fondos del Programa de Mejora del
Transporte de lllinois para proporcionar estacionamiento para bicicletas
cerca de las estaciones de transporte publico. El municipio recibié méas
de 100,000 délares del estado y lo iguald en un 10 por ciento.

Fuente del estudio de caso: Forest Park Review

CMAP ha financiado numerosos proyectos de estacionamiento de bicicletas en toda la regidn,
aveces como parte de proyectos mas grandes, como la estacion de Metra de Arlington Heights.

Fuente de la fotografia: CMAP

Trabajar con las jurisdicciones apropiadas en la identificacién de rutas de
camiones para garantizar el acceso de los camiones a las empresas locales.
Para gestionar el transito de los camiones mas grandes en Grand Avenue,
actualizar las recomendaciones del anterior estudio de rutas de camiones de
CMAP antes de que entren en vigencia las nuevas leyes sobre tamafio y peso
de los camiones.

"Me encantaria ver mas soportes para bicicletas

a lo largo de Grand Avenue: Haria que fuera mas
facil y seguro para los residentes ir en bicicleta a los
comercios y tiendas locales".

- Residente de Franklin Park



https://www.forestparkreview.com/2023/04/04/forest-park-to-ok-more-funds-for-bike-racks-at-cta-stations/

Matriz de implementacion

Objetivo: Promover una comunidad préspera y equitativa en el corredor de Grand Avenue

deFranklin Park con mejoras en el transporte.

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

Recomendacion 1: Promover una comunidad equitativa proporcionando opciones

detransporte a lo largo y cerca de Grand Avenue.
11

Proporcionar cruces peatonales
protegidos y de alta visibilidad con
una distancia aproximada de 1/4
de milla entre si para garantizar
que las personas puedan llegar

a negocios, transporte publico

e instalaciones comunitarias

a pie, independientemente de
ddénde vivan.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Federal:
Calles y carreteras seguras para todos

Programa piloto para volver a conectar
comunidades

Programa de transporte terrestre con
programacion local

Programado a través del North Central Council
of Mayors

Programa de mejora de la seguridad vial

Programa de Rutas Seguras a la Escuela de
lllinois

Fondo compartido del Programa de Transporte
Terrestre Si esta estrategia se combina con otras
recomendaciones de estrategias de transporte
indicadas a continuacién en un proyecto de
reconstruccién de corredor de tamafio suficiente
para acceder a este fondo; actualmente, el
tamafio minimo del proyecto es de 5 millones
de ddlares

Estatal y regional (que no requiere un proceso
de desarrollo de proyecto federal)
Programa de mejoras en el transporte de lIllinois

Impuestos a los combustibles de motores

Programa Invest in Cook

Programa de acceso al transporte publico de
la Autoridad de Transporte Regional

Local:

Financiacion con aumento de impuestos
Areas de servicio especiales

Fondos de bonos

Guia de Rutas Seguras a la
Escuela, “Cruzando la calle”

Asociacién Nacional de
Funcionarios de Transporte
Urbano (NACTO), Guia de
disefo de calles urbanas,
“Cruces y sendas peatonales”

Sintesis del Informe 498
del Programa Nacional de
Investigacion Cooperativa
sobre Carreteras,
Aplicacién de tratamientos

de cruces peatonales en

calles y carreteras

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://cmapil.sharepoint.com/sites/ED/Shared Documents/2024.023 Franklin Park Grand Ave Corridor Plan/02 Reports and Deliverables/08 Corridor plan/Safe Streets for All
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://highways.dot.gov/safety/hsip
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
http://guide.saferoutesinfo.org/engineering/crossing_the_street.cfm
https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/intersection-design-elements/crosswalks-and-crossings/
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
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Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

1.2

Trabajar con Pace para mejorar las
paradas de autobus, transformando
las paradas con bandera en paradas
designadas con total accesibilidad
para personas con discapacidad

y ubicadas en cruces seguros a lo
largo de Grand Avenue.

Cronograma:
Mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
Todo el corredor: En paradas
de autobus

Programa de acceso al transporte publico de la

ReVision: Proyecto de

Autoridad de Transporte Regional

Reduccién de la congestion y mejora de la calidad

del aire

Programa de reduccién de emisiones de carbono

Fondo compartido del Programa de Transporte

Terrestre

reestructuracién de la red
de Pace

Pautas de apoyo para el
trénsito

con pautas para la
infraestructura y las
instalaciones de Pace Pulse
(marzo de 2013, actualizado
en agosto de 2024)

NACTO Guia de disefio de
calles de transito

Centro Nacional

de Transporte para

Personas Mayores y con
Discapacidad/Proyecto
ACTION Easter Seals Kit

de herramientas para la
evaluacion de la accesibilidad

y seguridad en las paradas
de autobus

13

Proporcionar ciclovias seguras y
protegidas para llegar a destinos a
lo largo de Grand Avenue, incluidas
calles paralelas o un bulevar para
bicicletas, a veces conocidas como
senderos del vecindario, a lo largo
de Chestnut Avenue.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Federal:
Reduccién de la congestion y mejora de la calidad

del aire

Programa de Alternativas de Transporte

Programa de mejora del transporte de lllinois

Programa de Rutas Seguras a la Escuela de lllinois

Programa de transporte terrestre con

programacién local

Estatal y regional:
Programa Invertir en Cook

Impuestos a los combustibles de motores

Programa de asistencia técnica de la Agencia

Metropolitana de Planificaciéon de Chicago

Guia de disefio de ciclovias
urbanas de NACTO,
Bulevares de bicicletas

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/carbon-reduction/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://www.pacebus.com/revision
https://www.pacebus.com/revision
https://www.pacebus.com/revision
https://www.pacebus.com/sites/default/files/2024-09/0006-MIS_TransitSupportiveGuidelines_CB edit.pdf
https://www.pacebus.com/sites/default/files/2024-09/0006-MIS_TransitSupportiveGuidelines_CB edit.pdf
https://nacto.org/publication/transit-street-design-guide/
https://nacto.org/publication/transit-street-design-guide/
https://www.nadtc.org/wp-content/uploads/NADTC-Toolkit-for-the-Assessment-of-Bus-Stop-Accessibility.pdf
https://www.nadtc.org/wp-content/uploads/NADTC-Toolkit-for-the-Assessment-of-Bus-Stop-Accessibility.pdf
https://www.nadtc.org/wp-content/uploads/NADTC-Toolkit-for-the-Assessment-of-Bus-Stop-Accessibility.pdf
https://www.nadtc.org/wp-content/uploads/NADTC-Toolkit-for-the-Assessment-of-Bus-Stop-Accessibility.pdf
https://www.nadtc.org/wp-content/uploads/NADTC-Toolkit-for-the-Assessment-of-Bus-Stop-Accessibility.pdf
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://www.fhwa.dot.gov/environment/transportation_alternatives/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/planning-technical-assistance-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/planning-technical-assistance-program/
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/bicycle-boulevards/

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

14

Promover la accesibilidad para
personas con discapacidad en la
via publica a través del proceso de
autoevaluacién y plan de transicion,
como lo exigen las normas
federales.

Cronograma:
Corto plazo: Comenzar apenas sea
viable para el municipio.

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Federal:
Programa de transporte terrestre con
programacién local

Estatal y regional (que no requiere un proceso de
desarrollo de proyecto federal)

Impuestos a los combustibles de motores

Programa Invest in Cook

Programa de acceso al transporte publico de
la Autoridad de Transporte Regional

Local:

Financiacién con aumento de impuestos
Areas de servicio especiales

Fondos de bonos

Pagina web del Programa
de Asistencia Técnica

del CMAP con pautas y
recursos adicionales sobre
accesibilidad para personas
con discapacidad

Pautas de accesibilidad en el
derecho de paso publico

1.5

Proporcionar a los nifios rutas
seguras y saludables a la escuela,
ya sea caminando, en bicicleta,
en autobdus escolar eléctrico o

en automovil privado.

Cronograma:
En curso

Aplicabilidad del segmento:

A poca distancia de la Escuela
primaria Passow y la Escuela
secundaria Hester, idealmente en
un radio de 1 milla de cada escuela

Federal:
Programa de Rutas Seguras a la Escuela de lllinois

Rutas seguras a la escuela
a nivel nacional para pautas

Fuentes estatales y regionales (que no requieren
un proceso de desarrollo de proyectos federal)

Impuestos a los combustibles de motores

Programa Invest in Cook

Programa de acceso al transporte publico de
la Autoridad de Transporte Regional

Local:

Financiacion con aumento de impuestos
Areas de servicio especiales

Fondos de bonos

Yy recursos

Rutas recomendadas para
caminar y andar en bicicleta
en el municipio de Glencoe

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://cmap.illinois.gov/focus-areas/planning/accessibility-and-ada/
https://cmap.illinois.gov/focus-areas/planning/accessibility-and-ada/
https://cmap.illinois.gov/focus-areas/planning/accessibility-and-ada/
https://cmap.illinois.gov/focus-areas/planning/accessibility-and-ada/
https://www.access-board.gov/prowag/
https://www.access-board.gov/prowag/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.saferoutesinfo.org/
https://www.saferoutesinfo.org/
https://idot.illinois.gov/content/dam/soi/en/web/idot/documents/transportation-system/memos---letters/safe-routes/planning-example_glencoe-safe-routes.pdf
https://idot.illinois.gov/content/dam/soi/en/web/idot/documents/transportation-system/memos---letters/safe-routes/planning-example_glencoe-safe-routes.pdf
https://idot.illinois.gov/content/dam/soi/en/web/idot/documents/transportation-system/memos---letters/safe-routes/planning-example_glencoe-safe-routes.pdf

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

1.6

Apoyar opciones de movilidad
de bajo costo como bicicletas
eléctricas, scooters, autos de
alquiler y autos compartidos.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Federal:
Reduccién de la congestién y mejora de |a calidad

del aire

Programa de reduccién de emisiones de carbono

Programa de Alternativas de Transporte

Programa piloto para volver a conectar
comunidades

Estatal y regional (que no requiere un proceso
de desarrollo de proyecto federal):
Impuestos a los combustibles de motores

Programa Invest in Cook

Programa de acceso al transporte publico de
la Autoridad de Transporte Regional

Local:

Financiacién con aumento de impuestos
Areas de servicio especiales

Fondos de bonos

El condado de Cook esta
evaluando la viabilidad de
un programa suburbano
de bicicletas compartidas.
La participacion en este
programa seria beneficiosa
para Franklin Park.

Estudios de caso

de programas de
micromobilidad en todo
el pais de The Shared Use

Mobility Center

Recomendacion 2: Promover una comunidad préspera con acceso a opciones de transporte

cuidadosamente administradas y que apoyen el desarrollo comercial

2.1

Mejorar la conectividad de la red
de transporte apoyando el estudio
en curso de un nuevo cruce de
carreteras separado para la linea
Milwaukee District West de Metra,
extendiendo Martens Street al otro
lado de las vias del ferrocarril.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
Cluster empresarial local de
infraestructura tecnoldgica

Federal:
Programa de eliminacién de cruces ferroviarios
Actualmente financiado para ingenieria

Reduccién de la congestién y mejora de la calidad

del aire

Programa de transporte terrestre con
programacién local

Fondo compartido del Programa
de Transporte Terrestre

Estatal y regional:

Fondo de proteccién de pasos a nivel de |a
Comisién de Comercio de lllinois
Actualmente financiado para ingenieria

Programa Invest in Cook

Los ferrocarriles suelen contribuir con
aproximadamente el 5% del costo de una
separacion de niveles.

residencial.

Este proyecto se encuentra
en el TIP regional como
proyecto 04-24-0028, pero
serd necesario revisar la
representacion de la nueva
alineacién en los mapas TIP.
Para ello, se debera trabajar
con el ingeniero del proyecto
y el enlace de planificacion
de North Central Council

of Mayors.

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/carbon-reduction/
https://www.fhwa.dot.gov/environment/transportation_alternatives/
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://learn.sharedusemobilitycenter.org
https://learn.sharedusemobilitycenter.org
https://railroads.dot.gov/grants-loans/railroad-crossing-elimination-grant-program
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://www.icc.illinois.gov/rail-safety/crossing-safety-improvement-program
https://www.icc.illinois.gov/rail-safety/crossing-safety-improvement-program
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://etip.cmap.illinois.gov/project_info?project_id=1064246&version=2&view_type=&fromPage=order%5Fby%3D%26order%5Forder%3D%26order%5Fold%5Fby%3D%26IS%5FFROM%5FFULL%3DTrue%26get%5Fthe%5Frest%3D100%26%5F%3D1730735977652%26end_page=

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

2.2

Mejorar la conectividad de la red
de transporte iniciando un estudio
de un nuevo cruce de calzada a
desnivel del ferrocarril Indiana
Harbor Belt en el corredor de
Fullerton Avenue.

Cronograma:

Largo: Se espera que la separacién
de niveles de Martens Avenue se
realice en primer lugar. Cualquier
estudio del corredor de Fullerton
Avenue debe seguir los avances
del proyecto de Martens Avenue
para permitir

Aplicabilidad del segmento:
Este proyecto tendria beneficios
para todo el corredor, aunque la
ubicacién del proyecto estaria al
sur del corredor.

Federal:
Programa piloto para volver a conectar
comunidades

Reduccién de la congestion y mejora de la calidad

del aire

Programa de transporte terrestre con
programacién local

Fondo compartido del Programa de Transporte
Terrestre

Estatal y regional:

Fondo de proteccién de pasos a nivel de
la Comisién de Comercio de lllinois

Programa Invest in Cook

Igual que la estrategia 2.1

2.3

Insistir con la necesidad de

un semaforo, y las mejoras de
seguridad y acceso asociadas, en
la interseccion de Grand Avenue y
George Street.

Cronograma:

Corto plazo: EI TIP regional

indica que la construccion esta
programada para el afio fiscal 2027

Aplicabilidad del segmento:
En la interseccion de Grand Avenue
y George Street

Este proyecto estd financiado con fondos para
proyectos comunitarios designados por el
gobierno federal (una asignacion legislativa) y
esta incluido en el programa regional. Programa
de mejora del transporte como proyecto
04-24-0034

Medianas e islas de refugio
para peatones en areas
urbanas y suburbanas

24

Considerar seméforos adicionales
y otros controles de tréafico para
facilitar cruces seguros en Grand
Avenue y consolidar el acceso.

Cronograma:
Mediano-largo plazo

Aplicabilidad del segmento:

En lugares apropiados donde
aumenta la demanda de cruces,
como nuevas paradas de autobus y

otros centros de actividad peatonal.

Federal:
Programa de mejora de la seguridad vial

Programa de reduccién de emisiones de carbono

Programa piloto para volver a conectar
comunidades

Calles y carreteras seguras para todos

Programa de Rutas Seguras a la Escuela de
lllinois

Estatal y regional:
Programa Invertir en Cook

Sintesis del Informe 498

del Programa Nacional de
Investigacion Cooperativa
sobre Carreteras: Aplicacion
de tratamientos de cruces
peatonales en calles

y carreteras

IDOT TRA-23: Pautas para
el establecimiento de cruces

peatonales

Balizas hibridas para
peatones

Balizas rectangulares de
destello répido

Plano del corredor de Grand Avenue

Chicago Metropolitan
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https://www.transportation.gov/reconnecting
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://www.icc.illinois.gov/rail-safety/crossing-safety-improvement-program
https://www.icc.illinois.gov/rail-safety/crossing-safety-improvement-program
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://etip.cmap.illinois.gov/project_info?project_id=1064587&version=2&view_type=&fromPage=order%5Fby%3D%26order%5Forder%3D%26order%5Fold%5Fby%3D%26IS%5FFROM%5FFULL%3DTrue%26get%5Fthe%5Frest%3D100%26%5F%3D1730905566198%26end_page=#tabs-1
https://highways.dot.gov/safety/proven-safety-countermeasures/medians-and-pedestrian-refuge-islands-urban-and-suburban-areas
https://highways.dot.gov/safety/proven-safety-countermeasures/medians-and-pedestrian-refuge-islands-urban-and-suburban-areas
https://highways.dot.gov/safety/proven-safety-countermeasures/medians-and-pedestrian-refuge-islands-urban-and-suburban-areas
https://highways.dot.gov/safety/hsip
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/carbon-reduction/
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://cmapil.sharepoint.com/sites/ED/Shared Documents/2024.023 Franklin Park Grand Ave Corridor Plan/02 Reports and Deliverables/08 Corridor plan/Safe Streets for All
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
https://nap.nationalacademies.org/catalog/24634/application-of-pedestrian-crossing-treatments-for-streets-and-highways
https://public.powerdms.com/IDOT/documents/1655141
https://public.powerdms.com/IDOT/documents/1655141
https://public.powerdms.com/IDOT/documents/1655141
https://highways.dot.gov/safety/proven-safety-countermeasures/pedestrian-hybrid-beacons
https://highways.dot.gov/safety/proven-safety-countermeasures/pedestrian-hybrid-beacons
https://highways.dot.gov/safety/proven-safety-countermeasures/rectangular-rapid-flashing-beacons-rrfb
https://highways.dot.gov/safety/proven-safety-countermeasures/rectangular-rapid-flashing-beacons-rrfb

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

2.5

Apoyar centros comerciales
transitables en ubicaciones clave a
lo largo del corredor, ubicados junto
a paradas de transporte publicoy
estacionamientos.

Cronograma:
Mediano-largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Federal:
Reduccién de la congestion y mejora de la calidad

del aire

Programa de reduccién de emisiones de carbono

Programa piloto para volver a conectar
comunidades

Estatal y regional:
Programa Invest in Cook

Programa de acceso al transporte publico de la
Autoridad de Transporte Regional

Como parte de ON TO
2050, CMAP desarrolld
Recomendaciones para
comunidades transitables

2.6

Establecer criterios de disefio
urbano dentro de centros
comerciales transitables, tales
como lineas de edificacién a
lo largo de Grand Avenue'y
conexiones peatonales de alta
calidad entre empresas.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Fondos generales del municipio

Tiempo del personal

Ordenanza de zonificacion
del centro de Highwood

Ciudad de Madison,
Wisconsin Ordenanza de la
Comisién de Disefio Urbano

2.7

Evaluar oportunidades para
enclaves de estacionamiento a lo
largo de las calles laterales que
acceden a Grand Avenue. Cuando
resultan convenientes, los enclaves
de estacionamiento pueden ser
parte de un programa de gestién de
acceso para crear calles sin salida
en las calles secundarias locales
que cruzan Grand Avenue.

Cronograma:
Mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Fondos generales del municipio

Los enclaves de estacionamiento podrian
integrarse en un proyecto de reconstruccion mas
amplio para Grand Avenue, cuya financiacion se
describe en otras estrategias.

Ejemplos locales:

Municipio de Oak Park
(apoyo a viviendas antiguas
sin estacionamiento propio)
Municipio de Forest Park
(apoyo el distrito comercial
de Madison Street)

Plano del corredor de Grand Avenue

Chicago Metropolitan
Agency for Planning


https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/carbon-reduction/
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://cmap.illinois.gov/regional-plan/goals/recommendation/support-development-of-compact-walkable-communities/
https://cmap.illinois.gov/regional-plan/goals/recommendation/support-development-of-compact-walkable-communities/
https://www.cityofhighwood.com/DocumentCenter/View/396/Highwood-Commercial-Districts-New-Zoning?bidId=
https://www.cityofhighwood.com/DocumentCenter/View/396/Highwood-Commercial-Districts-New-Zoning?bidId=
https://library.municode.com/wi/madison/codes/code_of_ordinances?nodeId=COORMAWIVOICH1--10_CH33BOCOCO_33.24URDECO
https://library.municode.com/wi/madison/codes/code_of_ordinances?nodeId=COORMAWIVOICH1--10_CH33BOCOCO_33.24URDECO

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

2.8

Crear un modelo de acuerdo de
estacionamiento compartido

y apoyar su uso a lo largo del
corredor de Grand Avenue.

Cronograma:
En curso

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Fondos generales del municipio

Tiempo del personal

Estacionamiento compartido
en la Enciclopedia TDM

del Instituto de Politica de
Transporte de Victoria

Saint Charles, Misuri
Ejemplo de contrato de
estacionamiento de uso

conjunto

Albuguerque, Nuevo México
contrato de estacionamiento

compartido

29

Estudiar e implementar, segun
corresponda, una seccion
transversal de tres carriles
totalmente reconstruida para
reemplazar la seccion transversal
actual de cuatro carriles.

Cronograma:

Se podria iniciar un estudio en los
préximos afios. La construccién se
realizaria a mediano o largo plazo.

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Federal:
Programa de mejora de la seguridad vial

Programa de mejora del transporte de lllinois

Programa de transporte terrestre
con programacion local

Fondo compartido del Programa de Transporte

Terrestre

Reduccién de la congestién y mejora
de |a calidad del aire

Programa piloto para volver a conectar
comunidades

Calles y carreteras seguras para todos

Estatal y regional:
Programa Invertir en Cook

Administracion Federal de
Carreteras Guia informativa
sobre dietas viales

Contramedidas de seguridad
comprobadas por la
Administracién Federal de
Carreteras: Dietas viales

Estudios de casos nacionales
de dietas viales de la
Administracién Federal

de Carreteras

2.10

Proporcionar instalaciones seguras,
coémodas y acogedoras para los
peatones que transitan a lo largo

y ancho del corredor.

Cronograma:
Mediano-largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

N/D

Mddulo de Disefio para la
seguridad de los peatones del
Departamento de Transporte
de lllinois

La Administracién Federal
de Carreteras mejora la
seguridad de los peatones en
las arterias urbanas

Plano del corredor de Grand Avenue

Chicago Metropolitan
Agency for Planning

54


https://www.vtpi.org/tdm/tdm89.htm
https://www.stcharlescitymo.gov/DocumentCenter/View/753/JOINT-USE-PARKING-AGREEMENT-Template-PDF
https://www.stcharlescitymo.gov/DocumentCenter/View/753/JOINT-USE-PARKING-AGREEMENT-Template-PDF
https://www.stcharlescitymo.gov/DocumentCenter/View/753/JOINT-USE-PARKING-AGREEMENT-Template-PDF
https://dmdmaps.cabq.gov/HydroTrans/G16D159/TCL/G16D159_Shared Parking Agreement Template.pdf
https://dmdmaps.cabq.gov/HydroTrans/G16D159/TCL/G16D159_Shared Parking Agreement Template.pdf
https://highways.dot.gov/safety/hsip
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://www.transportation.gov/reconnecting
https://www.transportation.gov/grants/SS4A
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://safety.fhwa.dot.gov/road_diets/guidance/info_guide/
https://safety.fhwa.dot.gov/road_diets/guidance/info_guide/
https://highways.dot.gov/safety/proven-safety-countermeasures/road-diets-roadway-reconfiguration
https://safety.fhwa.dot.gov/road_diets/case_studies/
https://safety.fhwa.dot.gov/road_diets/case_studies/
https://safety.fhwa.dot.gov/road_diets/case_studies/
https://safety.fhwa.dot.gov/road_diets/case_studies/
https://idot.illinois.gov/travel-information/recreation/trails-paths-streets.html
https://idot.illinois.gov/travel-information/recreation/trails-paths-streets.html
https://international.fhwa.dot.gov/programs/mrp/docs/FHWA-PL-23-006.pdf
https://international.fhwa.dot.gov/programs/mrp/docs/FHWA-PL-23-006.pdf
https://international.fhwa.dot.gov/programs/mrp/docs/FHWA-PL-23-006.pdf
https://international.fhwa.dot.gov/programs/mrp/docs/FHWA-PL-23-006.pdf
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Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

21

Buscar financiacién para
proporcionar estacionamiento
para bicicletas en los comercios
existentes a lo largo de Grand
Avenue, basandose en los
requisitos del municipio para
instalar estacionamiento para
bicicletas en nuevos desarrollos.

Cronograma:

A la brevedad, cuando se presenten

oportunidades de desarrollo.

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Programa de mejora del transporte de lllinois

Reduccién de la congestion y mejora de la calidad

del aire

Programa de Rutas Seguras a la Escuela de
[llinois

Programa Federal de Senderos Recreativos a
través del Departamento de Recursos Naturales
de lllinois

Programa Invest in Cook

Programa de transporte terrestre con
programacién local

CATS (ahora CMAP) Consejo
de alcaldes/Ciudad de
Chicago Estacionamiento de
bicicletas para su comercio

Asociacién de Profesionales
del Peatdn y la Bicicleta

Aspectos bdasicos del
estacionamiento de bicicletas

2.12

Trabajar con las jurisdicciones
apropiadas en la identificacion de
rutas de camiones para garantizar
el acceso de los camiones a las
empresas locales. Para gestionar
el transito de los camiones

mas grandes en Grand Avenue,
actualizar las recomendaciones
del anterior estudio de rutas de
camiones de CMAP antes de que
entren en vigencia las nuevas
leyes sobre tamafio y peso de los
camiones.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Fondos generales del municipio

Programas en curso

Plan de rutas para camiones
de la subregién O'Hare
(requiere actualizaciones
menores dirigidas por el
personal para reflejar las
nuevas leyes)

Explicacion de la ruta de
los camiones

OPER 753 presenta una
representacion grafica
de cémo se regulan los
camiones en lllinois

Mapa de rutas de camiones
Clase | y Clase Il designadas
existentes

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/congestion-mitigation/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://dnr.illinois.gov/aeg/federalrecreationaltrailsprogram.html
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://cmap.illinois.gov/funding-assistance/transportation-improvement-program/surface-transportation-program/
https://www.chicago.gov/content/dam/city/depts/cdot/bicycling/bikeparking/bikeparking_business.pdf
https://www.chicago.gov/content/dam/city/depts/cdot/bicycling/bikeparking/bikeparking_business.pdf
https://www.apbp.org/assets/docs/EssentialsofBikeParking_FINA.pdf
https://www.apbp.org/assets/docs/EssentialsofBikeParking_FINA.pdf
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/Final_CMAP-OHare-Subregion_Task5-Action-Plan_6-29_17_v2.pdf
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/Final_CMAP-OHare-Subregion_Task5-Action-Plan_6-29_17_v2.pdf
https://idot.illinois.gov/doing-business/permits/oversize-and-overweight-permits/legal-weights-and-dimensions.html
https://idot.illinois.gov/doing-business/permits/oversize-and-overweight-permits/legal-weights-and-dimensions.html
https://idot.illinois.gov/content/dam/soi/en/web/idot/documents/idot-forms/oper/oper-753.pdf
https://www.gettingaroundillinois.com/MapViewer/?config=DTRconfig.json
https://www.gettingaroundillinois.com/MapViewer/?config=DTRconfig.json
https://www.gettingaroundillinois.com/MapViewer/?config=DTRconfig.json

Objetivo:
Mejorar la seguridad de
todos los usuarios a lo largo
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Recomendacion 1

Plano del corredor de Grand Avenue

Apoyar velocidades operativas mas bajas
entodo el corredor.

El exceso de velocidad fue identificado como la causa principal de 176
choqgues en Grand Avenue entre 2017 y 2022, 10 de los cuales resultaron en
lesiones fatales o graves. El exceso de velocidad aumenta los riesgos para
conductores, peatones, ciclistas y usuarios del transporte publico. También
disminuye el atractivo de Grand Avenue como destino para que la gente
viva, trabaje, compre y cene a lo largo del corredor. El objetivo es limitar

la velocidad estrechando fisica y visualmente la calzada, lo que deberia
considerarse en cualquier cambio futuro en Grand Avenue.

Estrategia 1.1

De acuerdo con la actividad econdmica planificada, determinar si un limite
de velocidad reducido es apropiado para el corredor o una seccién del
mismo, y realizar un estudio de ingenieria para determinar un limite de
velocidad que sea seguro para todos los usuarios de la carretera.

Esto puede servir de base para la futura infraestructura vial que respalde el
cumplimiento obligatorio del menor limite de velocidad, como medianas, carriles
de circulacion mds estrechos, sefiales de informacion de velocidad y otras
caracteristicas de disefio para crear friccion entre los conductores a lo largo

de Grand Avenue. Para determinar si es apropiado un cambio en el limite de
velocidad, es necesario realizar un estudio de ingenieria en el corredor. Las nuevas
directrices de la Administracidn Federal de Carreteras apoyan limites de velocidad
mds bajos en dreas donde se espera y se fomenta caminar y andar en bicicleta.

Estrategia 1.2

Colocar sefales de informacién de velocidad en lugares del corredor donde a
menudo se observa exceso de velocidad.

Estudio de caso

Programa de gestion de velocidad con sefnales de informacion
Evanston, Illinois

Evanston instalé sefiales de informacién de velocidad en varios lugares
de la ciudad para ayudar a hacer cumplir los limites de velocidad en
zonas residenciales y comerciales. Ademas, la ciudad financié sefales de
informacion de velocidad en zonas escolares para hacer cumplir el limite
de velocidad de 20 millas por hora, incluida una baliza intermitente en la
zona escolar. La ciudad también redujo su limite de velocidad mediante
ordenanza de 30 a 25 millas por hora en 2012.

Fuente: Daily Northwestern

Fuente de la fotografia: CMAP

Chicago Metropolitan
Agency for Planning


https://dailynorthwestern.com/2014/12/01/city/evanston-awarded-88k-grant-to-encourage-safe-routes-to-schools/
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Plano del corredor de Grand Avenue

Estrategia 1.3

Trabajar con las jurisdicciones apropiadas en la identificacién de rutas de
camiones para garantizar el acceso de los camiones a las empresas locales.
Para gestionar el transito de los camiones mas grandes en Grand Avenue,
actualizar las recomendaciones del anterior estudio de rutas de camiones de
CMAP antes de que entren en vigencia las nuevas leyes sobre tamafio y peso
de los camiones.

Estudio de caso

Programa de concientizacion sobre seguridad vial y velocidades seguras
Batavia, lllinois

La ciudad de Batavia se asocio con el distrito escolar, el distrito de parques
y la biblioteca publica en la campana “Conduzca con cuidado”, que incluyé
carteles en los jardines. Otras comunidades combinaron estos esfuerzos
con publicaciones en las redes sociales, anuncios de servicio publico y otras
comunicaciones para promover mensajes consistentes sobre cuestiones
importantes de seguridad vial. Estos programas pueden financiarse
parcialmente a través del Plan de Seguridad Vial del Departamento de
Transporte de Illinois, que incluye multiples oportunidades de subvenciones
relacionadas con la educacién y el cumplimiento de la ley.

Fuente del estudio de caso: Ciudad de Batavia

Fuente de la fotografia: Ciudad de Batavia

Estrategia 1.4

Promover la concientizacion sobre seguridad vial (velocidades de conduccidn
seguras, concientizacién de peatones y ciclistas y ceder el paso a vehiculos
que giran) en los programas y comunicaciones de los municipios y distritos
escolares. Estos programas pueden implementarse dentro de los planes

de estudio de la escuela, como campafias mediaticas y como parte de las
comunicaciones regulares de los municipios a los residentes.

Estudio de caso

Programa Rutas Seguras a la Escuela
Glencoe, lllinois

El municipio de Glencoe recibié una subvencién de Rutas Seguras a la
Escuela del Departamento de Transporte de lllinois para desarrollar rutas
seguras para ir caminando a todas las escuelas del municipio, y para crear
una guia que se compartié para ensefiar practicas seguras para caminar a
padres y alumnos y para apoyar un transporte mas activo a las escuelas.

Fuente del estudio de caso: Rutas Seguras a la Escuela de Glencoe

Fuente de la fotografia: Rutas Seguras a la Escuela de Glencoe
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https://www.chicagotribune.com/2023/07/31/batavia-looks-for-residents-business-owners-to-take-part-in-drive-to-curb-speeding-distracted-driving/
https://www.chicagotribune.com/2023/07/31/batavia-looks-for-residents-business-owners-to-take-part-in-drive-to-curb-speeding-distracted-driving/
https://drive.google.com/file/d/1OLJR1CmSf7PkGKJ82-RO-puTjbfBo2lU/view
https://drive.google.com/file/d/1OLJR1CmSf7PkGKJ82-RO-puTjbfBo2lU/view

Recomendacion 2

Mejorar la infraestructura en intersecciones y
caminos de acceso; administrar el acceso para
garantizar la seguridad.

Mas de una cuarta parte de los choques que se producen en Grand Avenue
ocurrieron cuando los vehiculos estaban girando, y cinco de esos choques
resultaron en lesiones fatales y graves entre 2017 y 2022. Muchos conflictos
ocurren en lugares como intersecciones y caminos de acceso, donde los
automoviles entran o salen del corredor. Ademas de los choques entre
automoviles y peatones, los que ocurren cuando los automdviles estan girando
son los mas graves. Reducir la velocidad del vehiculo es una contramedida eficaz
contra los choques en ocasidn de giro, ya que proporciona a los conductores mas
tiempo para reaccionar disminuyendo la velocidad o deteniéndose.

Estrategia 2.1

Cuando se planifica una mayor actividad econémica y se anticipa un
aumento de los cruces peatonales, disefie las esquinas para ralentizar los
movimientos de giro con curvas mas cerradas (radios de acera pequefios).

Estrategia 2.2

Considere concentrar los comercios con servicio al automdvil en un area
limitada a lo largo del corredor.

Los comercios con servicio al automovil seguirian siendo parte del entorno
comercial de Grand Avenue. Sin embargo, tienen un impacto negativo en la
seguridad del trdfico. Los comercios con servicio al automdvil deberian ubicarse
en terrenos que tengan mejor disponibilidad de acceso a los mismos, lo que
garantizaria que las filas de vehiculos en espera no se acumule hasta los carriles
de trdfico arterial.

Estrategia 2.3

Consolide la cantidad de caminos de acceso utilizados para llegar a las
empresas y asegurese de que todos los caminos cumplan con ADA y sean
lo més estrechos posible para brindar el acceso requerido, lo que puede
mejorar la seguridad y la comodidad de los peatones.

Seria-bueno reducirunpoco la velocidad porque, de lo
contrario, Grand Avenue es 'algo borroso en el espejo

retrovisor'. " Te pierdes todos los comercios importantes
porque vas demasiado rapido".

Plano del corredor de Grand Avenue

- Residente de Franklin Park
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Matriz de implementacion

Objetivo: Mejorar la seguridad de todos los usuarios a lo largo de Grand Avenue.

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

Recomendacién 1: Promover una comunidad equitativa proporcionando opciones de transporte a lo largo

ycerca de Grand Avenue.

11

De acuerdo con la actividad econdmica planificada,
determinar si un limite de velocidad reducido es
apropiado para el corredor o una seccién del mismo,
y realizar un estudio de ingenieria para determinar
un Iimite de velocidad que sea seguro para todos los
usuarios de la carretera.

Cronograma:
Mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Programa Invest in Cook

Limites de la ciudad de
NACTO

Vision Zero Network

1.2

Colocar sefales de informacién de velocidad en
lugares del corredor donde a menudo se observa
exceso de velocidad.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Subvenciones para la
gestion de la velocidad del
Programa de Seguridad
Vial (Departamento de
Transporte de lllinois)

Programa de Rutas Seguras
a la Escuela de lllinois

Administracion Nacional
de Seguridad del Tréfico,
Sefiales dindmicas de

informacién de velocidad

13

Seguir aplicando las normas de velocidad de manera
justa y utilizar técnicas de control de alta visibilidad,
junto con iniciativas educativas a través de
campafas en los medios y sefalizacion, con mejor
divulgacién para los conductores que reciben multas
por exceso de velocidad.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:

Lugares donde el exceso de velocidad presenta
riesgos para los usuarios vulnerables de la carretera,
como escuelas y lugares con mayor actividad
peatonal.

Subvenciones para la
gestion de la velocidad del
Programa de Seguridad
Vial (Departamento de
Transporte de lllinois)

Subvenciones STEP para una
ejecucién de alta visibilidad

Plan de seguridad
vial de Illinois (Varias

subvenciones)

Reunidn de orientacion
sobre las pequeiias
subvenciones Speed 2024
del Departamento de
Transporte de lllinois

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://nacto.org/publication/city-limits/
https://nacto.org/publication/city-limits/
https://dailynorthwestern.com/2014/12/01/city/evanston-awarded-88k-grant-to-encourage-safe-routes-to-schools/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://www.nhtsa.gov/book/countermeasures-that-work/speeding-and-speed-management/countermeasures/other-strategies-behavior-change/dynamic-speed
https://www.nhtsa.gov/book/countermeasures-that-work/speeding-and-speed-management/countermeasures/other-strategies-behavior-change/dynamic-speed
https://idot.illinois.gov/content/dam/soi/en/web/idot/documents/transportation-system/reports/safety/hsp/plans/24-26-3hsp.pdf
https://idot.illinois.gov/content/dam/soi/en/web/idot/documents/transportation-system/reports/safety/hsp/plans/24-26-3hsp.pdf
https://idot.illinois.gov/transportation-system/transportation-safety/safety-grants/resources.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/transportation-safety/safety-grants/resources.html
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
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Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

14

Promover la conciencia de la seguridad vial,
incluyendo la conduccién segura a velocidades
seguras, estar atento a los peatones y ciclistas

y ceder el paso a los vehiculos que giran, en los
programas y comunicaciones de los municipios

y distritos escolares. Estos programas pueden
implementarse dentro de los planes de estudio de la
escuela, como campafias mediaticas y como parte
de las comunicaciones regulares de los municipios a
los residentes.

Cronograma:
Corto plazo

Programa de Rutas Seguras

Plan de seguridad

a la Escuela de lllinois

Incluidos los premios
anteriores en 2022y en 2024

vial de lllinois (Varias

subvenciones)

Reunidn de orientacion

Subvenciones del Plan

de Seguridad Vial del
Departamento de
Transporte de lllinois para la
gestién de la velocidad y la
seguridad de los peatones

sobre las pequefias
subvenciones Speed 2024
del Departamento de
Transporte de lllinois

Recomendacion 2: Mejorar la infraestructura en intersecciones y caminos de acceso;
administrar el acceso para garantizar la seguridad.

2.1

Cuando se planifica una mayor actividad econémica
y se anticipa un aumento de los cruces peatonales,
disefie las esquinas para ralentizar los movimientos
de giro con curvas més cerradas (radios de acera
pequefios).

Cronograma:
En curso

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Esta estrategia se puede
implementar de manera
puntual con los impuestos
a los combustibles de
motores u otras fuentes de
financiamiento locales, pero
lo mas probable es que se
implemente como parte
de una reconstruccién con
fuentes de financiamiento
como las sefialadas en |a
seccidn anterior.

Guia de disefio de calles
urbanas de NACTO, Radios

de esquina

2.2

Considere concentrar los comercios con servicio al
automdovil en un area limitada a lo largo del corredor.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:

Considerar prohibir las instalaciones con servicio
al automovil en los segmentos comercial local

y transitorio del corredor. Exigir que las filas de
automdoviles de las instalaciones con servicio al
automovil en los clusters regionales de empresas
de infraestructura tecndlogica se agrupen lejos de
Grand Avenue.

N/D

Cddigo de Desarrollo
Sostenible, Prohibir o
limitar el uso de servicio
al automovil

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/safe-routes-to-school.html
https://idot.illinois.gov/content/dam/soi/en/web/idot/documents/transportation-system/memos---letters/safe-routes/2022-srts-grant-awards.pdf
https://idot.illinois.gov/content/dam/soi/en/web/idot/documents/transportation-system/reports/safety/hsp/plans/24-26-3hsp.pdf
https://idot.illinois.gov/content/dam/soi/en/web/idot/documents/transportation-system/reports/safety/hsp/plans/24-26-3hsp.pdf
https://idot.illinois.gov/transportation-system/transportation-safety/safety-grants/resources.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/transportation-safety/safety-grants/resources.html
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
https://www.youtube.com/watch?v=UrVB_sKnxYg
https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/intersection-design-elements/corner-radii/#:~:text=The size of the corner,exposure risk and diminishing safety.&text=A smaller curb radius expands,for better pedestrian ramp alignment.
https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/intersection-design-elements/corner-radii/#:~:text=The size of the corner,exposure risk and diminishing safety.&text=A smaller curb radius expands,for better pedestrian ramp alignment.
https://sustainablecitycode.org/brief/prohibit-or-limit-the-use-of-drive-through-services-2/
https://sustainablecitycode.org/brief/prohibit-or-limit-the-use-of-drive-through-services-2/
https://sustainablecitycode.org/brief/prohibit-or-limit-the-use-of-drive-through-services-2/

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

2.3

Consolide la cantidad de caminos de acceso
utilizados para llegar a las empresas y aseglrese
de que todos los caminos cumplan con ADA y sean
lo méas estrechos posible para brindar el acceso
requerido, lo que puede mejorar la seguridad y la
comodidad de los peatones.

Esta estrategia se puede
implementar de manera
puntual con los impuestos
a los combustibles de
motores u otras fuentes de
financiamiento locales, pero
lo méas probable es que se
implemente como parte

de una reconstruccién con
fuentes de financiamiento
como las sefaladas en la
seccién anterior. La gestién
de acceso y la revisiéon

del disefio de entradas

de vehiculos también

se pueden implementar
durante todas las revisiones
de desarrollo.

Guia de gestién de accesos
de Michigan (2001)

Junta de Investigacién

del Transporte Manual de
gestion de accesos (2014)
(pago requerido)

Instituto de Transporte
Texas A&M, Prioridades
de inversién en movilidad
de Texas: Estrategias de
modificacion del sistema,
Gestidon de accesos

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.michigan.gov/-/media/Project/Websites/MDOT/Programs/Highway-Programs/Roadside-Property-Management/Access-Management/Access-Management-Guidebook.pdf
https://www.michigan.gov/-/media/Project/Websites/MDOT/Programs/Highway-Programs/Roadside-Property-Management/Access-Management/Access-Management-Guidebook.pdf
https://nap.nationalacademies.org/catalog/27823/access-management-manual
https://nap.nationalacademies.org/catalog/27823/access-management-manual
https://mobility.tamu.edu/mip/strategies-pdfs/system-modification/technical-summary/Access-Management-4-Pg.pdf

Objetivo:
Diversificar la vivienda a lo

largo de Grand Avenue y dentro
de Franklin Park.

Plano del corredor de Grand Avenue




Mejorar las opciones de vivienda de Franklin

Recomendacién 1 Park y el acceso a las comodidades ofrecidas
enel corredor.

El corredor de Grand Avenue consiste principalmente en un desarrollo
comercial, pero existen oportunidades para desarrollar mas viviendas en

el area, particularmente cuando se combinan con usos comerciales en la
planta baja. Ampliar la vivienda cerca de corredores comerciales como Grand
Avenue puede estimular la actividad econdmica al aumentar la base de
clientes locales y fomentar la inversién local. Ademas, una mayor variedad
de viviendas puede ayudar a abordar la creciente demanda de unidades

de alquiler econémico, viviendas multifamiliares y viviendas para personas
mayores en Franklin Park. El municipio deberia aprovechar a Grand Avenue
para impulsar la actividad econdmica y satisfacer la creciente demanda de
tipos de vivienda subrepresentados.

Estrategia 1.1

Asegurar un equilibrio entre los tipos y precios de las viviendas a lo largo
y cerca del corredor de Grand Avenue.

Estrategia 1.2

Ampliar la oferta de tipos de vivienda subrepresentados, incluidas unidades
de vivienda unifamiliares adosadas y viviendas multifamiliares de pequefia
escala, que sean coherentes con el caracter del disefio de Grand Avenue.

El marco de trabajo de Missing Middle identifica cinco caracteristicas clave de
las viviendas que Franklin Park puede utilizar como guia para analizar cudles
son las opciones de Missing Middle que podrian adaptarse mejor al contexto
dedesarrollo actual de Grand Avenue:

* Ubicadas en comunidades habitables (contexto transitable)
* Compatible con viviendas unifamiliares

* Proporcionar unidades pequefias y bien disefiadas

* Proporcionar menos espacios de estacionamiento privados
* Crear un fuerte sentido de comunidad

Las partes interesadas valoran el cardcter suburbano de baja densidad de
Franklin Park. Utilizando el marco de trabajo de Missing Middle, se pueden
implementar opciones de vivienda mds diversas a lo largo de Grand Avenue
sincambiar el cardcter existente de la comunidad.

- —
— —
— -

SRS T pissing Middle Housing

Fuente: Opticos Design, Inc.
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https://opticosdesign.com/missing-middle-housing/
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Incentivar nuevas viviendas en lugares

Recomendacion 2 N
estratégicos a lo largo de Grand Avenue.

El desarrollo estratégico de nuevas viviendas a lo largo de Grand Avenue
maximizara su potencial como corredor de uso mixto. Hacer foco en las
parcelas vacias y subutilizadas para futuros proyectos de uso mixto puede
ayudar a promover la revitalizacién, apoyar a las empresas existentes y
atraer otras nuevas. Priorizar la conectividad garantiza que los residentes
tengan facil acceso al transporte publico, comercios, servicios y otros activos
a lo largo de Grand Avenue.

Este es un ejemplo de viviendas Missing Middle a lo largo de Grand Avenue.

Cada edificio contiene dos unidades de vivienda y se integra con el caracter
de la zona residencial circundante.

Caracteristicas y preferencias de vivienda

Se realizd una encuesta entre las partes interesadas sobre sus preferencias visuales para el desarrollo de viviendas
a lo largo de Grand Avenue, y los resultados reflejaron un fuerte deseo de viviendas multifamiliares de menor
densidad que combinen con el caracter existente de la comunidad. Los encuestados se inclinaron por los comercios
minoristas en la planta baja, aunque existian inquietudes sobre cémo garantizar que esos espacios se ocuparan.
Las preferencias se inclinan hacia los materiales de construccién tradicionales como el ladrillo y la piedra por

sobre las alternativas industriales modernas. La caminabilidad y los “ojos en la calle” también se destacaron como
caracteristicas clave para promover la seguridad y mejorar el atractivo del vecindario.

Las tres imagenes mas favorecidas se muestran a continuacion. Ademas de los estandares de disefio existentes en
el municipio, estas imagenes pueden servir como guia visual para futuras oportunidades de desarrollo de viviendas
alo largo de Grand Avenue.

ARBUCK!
‘.‘COFFEE
[

Ubicacién: Vernon Hills, lllinois Ubicacidn: Beavercreek, Ohio Ubicacién: Monte Prospect, lllinois
Fuente: CMAP Fuente: Peter French, Flickr Fuente: Norwood Builders
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Estudio de caso

Apartamentos Skyview Park
I[rondequoit, Nueva York

Skyview Park Apartments transformd una parte del antiguo centro comercial
I[rondequoit en una animada comunidad de viviendas para personas mayores.

La reurbanizacion incluyé la renovacion de la antigua tienda departamental Sears
para convertirla en 73 unidades de alquiler econdmico para personas mayores

y la construccién de un nuevo edificio de cuatro pisos con 84 apartamentos
adicionales para personas mayores en un estacionamiento abandonado
adyacente. Estos dos edificios estdn conectados por un puente elevado, creando
un espacio cohesivo y transitable. Skyview Park ofrece 157 unidades de alquiler
para adultos mayores de 55 afios, 78 de las cuales estan reservadas para
residentes mayores en riesgo de quedarse sin techo, quienes reciben servicios
de apoyo a través del programa ElderONE del Hospital General de Rochester.

La reurbanizacidn priorizd los espacios verdes y la conexién con la
comunidad. La antigua tienda departamental ahora presenta tres patios

al aire libre, que brindan a los residentes acceso a luz natural, aire fresco y
areas comunitarias para jardineria y relajacién. Ademas, los apartamentos
ofrecen facil acceso a la programacién para personas mayores en el cercano
Centro Comunitario Irondequoit, construido en el antiguo sitio del centro
comercial. El proyecto se financié a través de una combinacién de fuentes
de financiacién publica, incluidos créditos fiscales para viviendas de

bajos ingresos, financiacién de subvenciones en bloque para el desarrollo
comunitario y apoyo del estado de Nueva York y el condado de Monroe.

Fuente del estudio de caso: Enterprise Community Partners Christina Construction

E egia 2.1

Identificar y reconvertir parcelas vacias para el desarrollo de viviendas de uso
mixto para alojar a jévenes profesionales y personas mayores que buscan una
vivienda mas pequefa o para el resto de su vida.

El acceso a servicios como tiendas, farmacias y supermercados a lo largo

de Grand Avenue beneficia a los residentes cercanos, especialmente a los
profesionales jévenes y a las personas mayores. Las viviendas desarrolladas a lo
largo del corredor pueden ser versdtiles y atraer a una amplia gama de residentes.

El Plan integral del parque Franklin 2017 recomienda un enfoque apto para las
personas mayores en todas las viviendas que, a diferencia de las comunidades con
restricciones de edad, estd abierto a todas las edades pero prioriza la caminabilidad
y la accesibilidad para satisfacer las necesidades de las personas mayores.

Estrategia 2.2

Apoyar la reurbanizacién de propiedades comerciales obsoletas para
convertirlas en desarrollos de uso mixto con unidades residenciales.

A medida que evoluciona el panorama minorista, las comunidades estdn
repensando los patrones de desarrollo a lo largo de sus corredores comerciales

e integrando usos residenciales. Un informe de Enterprise Community Partners
estima que la conversidn de centros comerciales subutilizados podria generar
mads de 700,000 nuevas viviendas en todo el pais. Agregar viviendas en los
corredores comerciales no sélo aborda las necesidades de vivienda, sino que
también crea dreas animadas de uso mixto donde los residentes pueden acceder

fdcilmente a tiendas, servicios y transporte.

Plano del corredor de Grand Avenue %glecr?g)?f’(\)/lelgifgﬁr?il;]tgn
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https://www.villageoffranklinpark.com/assets/1/7/Franklin_Park_Final_Comprehensive_Plan.pdf
https://www.enterprisecommunity.org/sites/default/files/2023-10/Repurposing-Underutilized-Strip-Malls-White-Paper-Final.pdf

Actualizar los reglamentos de zonificacion para

Recomendacién 3 promover el desarrollo de viviendas multifamiliares
y de uso mixto a lo largo de Grand Avenue.

La actualizacion de los reglamentos de zonificacién ayudaran a que Grand
Avenue se convierta en un corredor mas adaptable y resistente que permita
diferentes tipos de desarrollo que satisfagan las necesidades comerciales

y de vivienda modernas. Al revisar las reglamentaciones locales, el
municipio puede fomentar una amplia gama de desarrollos que combinen
espacios abiertos residenciales, comerciales y publicos. Estos cambios
promoveran una mayor inversién y contribuirdn a un corredor mas animado
y econdmicamente sélido.

Estrategia 3.1

Incentivar el desarrollo de viviendas para personas mayores a lo largo de
Grand Avenue modificando la ordenanza de zonificacion para permitir
instalaciones de cuidados residenciales en los distritos C-2 y C-3.

Estudio de caso

Sheridan en River Forest
River Forest, Illinois

River Forest reconocid la necesidad de viviendas de alta calidad para
personas mayores y colabord con Senior Lifestyle Corporation y Kaufman
Jacobs para desarrollar un moderno centro de vida asistida y cuidado de |a
memoria. Ubicado en 800-826 N. Harlem Avenue, el edificio de cuatro pisos
ocupa 1,5 acres y refleja el caracter urbano del vecindario al tiempo que rinde
homenaje a la cercana Casa Frank Lloyd Wright.

La instalacion incluye 125 unidades, 91 para vida asistida y 34 para cuidado

de la memoria, brindando a las personas mayores una vivienda cémoda y de
facil acceso a la animada comunidad de River Forest. Las unidades de vida
asistida tienen un precio promedio de 5500 ddlares por mes, mientras que las
unidades de cuidado de la memoria cuestan aproximadamente 6800 dédlares
por mes. Los residentes tienen acceso a comodidades como una terraza al aire
libre, centro de arte, gimnasio y salones de belleza y pelugueria.

Ademas de satisfacer una necesidad vital de vivienda, el desarrollo tiene
un impacto econémico positivo en la zona. Las proyecciones de un estudio
de impacto econémico indican que el proyecto generaria 581,000 ddlares
en ingresos generales para los distritos fiscales locales, de los cuales el
municipio de River Forest recibiria unos 68,000 délares. A través de este
proyecto, River Forest no sélo ha mejorado las opciones de vivienda para
las personas mayores, sino que también ha fortalecido su economia local.

Fuentes del estudio de caso: The Sheridan at River Forest, Senior Lifestyle Corporation,
Wednesday Journal

< Fuente de la fotografia: The Sheridan at River Forest
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https://www.seniorlifestyle.com/communityinfo/the-sheridan-at-river-forest/
https://www.seniorlifestyle.com/resources/blog/22040-2/
https://www.oakpark.com/2018/10/16/river-forest-approves-controversial-development/
https://www.seniorlifestyle.com/communityinfo/the-sheridan-at-river-forest/

Estrategia 3.2

Incentivar a los desarrolladores a incluir unidades residenciales econémicas
en desarrollos futuros a través de métodos como bonificaciones por
densidad o requisitos de estacionamiento reducidos.

Estrategia 3.3

Implementar requisitos de estacionamiento mas flexibles para facilitar el
desarrollo residencial y de uso mixto en lotes pequefos existentes a lo largo
de Grand Avenue.

"Necesitamos mas apartamentos con alquileres
razonables para los jovenes que buscan su primera
vivienda. iNuestros suburbios son ideales para esto

ya que estamos ubicados al lado de Metra!"”
- Residente de Franklin Park

Plano del corredor de Grand Avenue ﬁ Chicago Metropolitan 68
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Matriz de implementacion

Objetivo: Diversificar la vivienda a lo largo de Grand Avenue y dentro de Franklin Park.

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

Recomendacion 1: Promover una comunidad equitativa proporcionando opciones

de transporte a lo largo y cerca de Grand Avenue.

11

Asegurar un equilibrio entre los tipos y
precios de las viviendas a lo largo y cerca del
corredor de Grand Avenue.

Cronograma:
A largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional, comercial local,
transitorio

Programa de créditos fiscales para

Making Room - Housing for a

viviendas de bajos ingresos del

Autoridad de Desarrollo de Vivienda

de lllinois

Proporciona viviendas a personas
mayores y a inquilinos de bajos
ingresos que ganan por debajo de

la media regional. La Autoridad de
Desarrollo de Vivienda de lllinois
otorga Crédito Fiscal para Viviendas
de Bajos Ingresos a potenciales
desarrollos de viviendas una vez al afio
de acuerdo al puntaje establecido en
su Plan de Asignacién Calificada.

Subvenciones en blogue para el

desarrollo comunitario

Incentivos para el desarrollo
econdémico local

Changing America

Aumentar |la oferta de nuevas

viviendas econémicas: un

manual bésico

Mapa de sitios de desarrollo
de oportunidades

El municipio puede considerar
cémo se utilizaran los posibles
sitios de desarrollo a lo largo
de Grand Avenue para el
desarrollo futuro de viviendas.

1.2

Ampliar la oferta de tipos de vivienda
subrepresentados, incluidas unidades de
vivienda unifamiliares adosadas y viviendas
multifamiliares de pequefia escala, que sean
coherentes con el caracter del disefio de
Grand Avenue.

Cronograma:
A largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial local, transitorio

Inversién privada

Viviendas Missing Middle

¢Qué son las viviendas

Missing Middle?

Recomendacion 2: Incentivar nuevas viviendas en lugares estratégicos a lo largo de Grand Avenue.
21

Identificar y reconvertir parcelas vacias para
el desarrollo de viviendas de uso mixto para
alojar a jovenes profesionales y personas
mayores que buscan una vivienda mas
pequefia o para el resto de su vida.

Cronograma:
A largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional, comercial local, transitorio

Incentivos para el desarrollo
econdémico local

Inversion privada

Creacion de comunidades

multi-generacionales

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.ihda.org/developers/tax-credits/low-income-tax-credit/
https://www.ihda.org/developers/tax-credits/low-income-tax-credit/
https://www.ihda.org/developers/tax-credits/low-income-tax-credit/
https://www.ihda.org/developers/tax-credits/low-income-tax-credit/
https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/cdbg-ta-products/decent-housing/
https://www.hudexchange.info/programs/cdbg/cdbg-ta-products/decent-housing/
https://www.aarp.org/livable-communities/housing/info-2018/making-room-download-page.html
https://www.aarp.org/livable-communities/housing/info-2018/making-room-download-page.html
https://files.hudexchange.info/resources/documents/Affordable-Housing-Supply-Primer.pdf
https://files.hudexchange.info/resources/documents/Affordable-Housing-Supply-Primer.pdf
https://files.hudexchange.info/resources/documents/Affordable-Housing-Supply-Primer.pdf
https://missingmiddlehousing.com/
https://www.nlc.org/article/2024/01/23/what-is-missing-middle-housing/
https://www.nlc.org/article/2024/01/23/what-is-missing-middle-housing/
https://knowledge.uli.org/reports/research-reports/2024/making-multigenerational-communities-happen?_gl=1*qo0sp8*_gcl_au*MTA3MzM2MTY0Mi4xNzI5NzEzNTg3*_ga*MTYxODg4NTYyMS4xNzI5NzEzNTg3*_ga_68JJQP7N7N*MTczMDQ3MTE0Ny4yLjEuMTczMDQ3MTE3MS4zNi4wLjA.
https://knowledge.uli.org/reports/research-reports/2024/making-multigenerational-communities-happen?_gl=1*qo0sp8*_gcl_au*MTA3MzM2MTY0Mi4xNzI5NzEzNTg3*_ga*MTYxODg4NTYyMS4xNzI5NzEzNTg3*_ga_68JJQP7N7N*MTczMDQ3MTE0Ny4yLjEuMTczMDQ3MTE3MS4zNi4wLjA.

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

2.2

Apoyar la reurbanizacion de propiedades
comerciales obsoletas para convertirlas
en desarrollos de uso mixto con unidades
residenciales.

Cronograma:
A largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional, comercial local,
transitorio

Incentivos para el desarrollo
econdmico local

Inversion privada

Reconversiéon de centros
comerciales subutilizados para
crear viviendas multifamiliares

Estados Unidos esté repleto
de centros comerciales
abandonados. {Qué pasaria
si los convirtiéramos en
viviendas?

Recomendacion 3: Actualizar los reglamentos de zonificacion para promover el desarrollo

de viviendas multifamiliares y de uso mixto a lo largo de Grand Avenue.

3.1

Incentivar el desarrollo de viviendas para
personas mayores a lo largo de Grand Avenue
modificando la ordenanza de zonificacion
para permitir instalaciones de cuidados
residenciales en los distritos C-2 y C-3.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional, comercial local, transitorio

Tiempo del personal

N/D

3.2

Incentivar a los desarrolladores a incluir
unidades residenciales econdmicas en
desarrollos futuros a través de métodos
como bonificaciones por densidad o
requisitos de estacionamiento reducidos.

Incentivos para el desarrollo
econdémico local

Tiempo del personal

Las personas sobre el
estacionamiento

3.3

Implementar requisitos de estacionamiento
mas flexibles para facilitar el desarrollo
residencial y de uso mixto en lotes pequefios
existentes a lo largo de Grand Avenue.

Tiempo del personal

Un caso de negocios a favor
de la baja de los minimos de
estacionamiento

Plano del corredor de Grand Avenue

Chicago Metropolitan
Agency for Planning

70


https://www.enterprisecommunity.org/sites/default/files/2023-10/Repurposing-Underutilized-Strip-Malls-White-Paper-Final.pdf
https://www.enterprisecommunity.org/sites/default/files/2023-10/Repurposing-Underutilized-Strip-Malls-White-Paper-Final.pdf
https://www.enterprisecommunity.org/sites/default/files/2023-10/Repurposing-Underutilized-Strip-Malls-White-Paper-Final.pdf
https://www.vox.com/the-highlight/24075581/housing-conversions-stripmalls-affordable-supply
https://www.vox.com/the-highlight/24075581/housing-conversions-stripmalls-affordable-supply
https://www.vox.com/the-highlight/24075581/housing-conversions-stripmalls-affordable-supply
https://www.vox.com/the-highlight/24075581/housing-conversions-stripmalls-affordable-supply
https://www.vox.com/the-highlight/24075581/housing-conversions-stripmalls-affordable-supply
https://www.planning.org/planning/2018/oct/peopleoverparking/
https://www.planning.org/planning/2018/oct/peopleoverparking/
https://www.planning.org/planning/2022/spring/a-business-case-for-dropping-parking-minimums/
https://www.planning.org/planning/2022/spring/a-business-case-for-dropping-parking-minimums/
https://www.planning.org/planning/2022/spring/a-business-case-for-dropping-parking-minimums/




Incorporar infraestructura verde en

Recomendacion 1 renovaciones, mejoras viales y proyectos
urbanos a lo largo de Grand Avenue.

La infraestructura verde, como jardines de lluvia, pavimentos permeables,
zanjas de drenaje con cobertura vegetal y techos verdes, mitigan las
inundaciones, mejoran la calidad del agua y combaten el calor extremo.
Franklin Park ha avanzado en la incorporacién de infraestructura verde a
través de su asociacion con el Distrito Metropolitano de Recuperacién de
Agua del Gran Chicago a lo largo de Pacific Avenue y un préximo proyecto
alo largo de Washington Street. Agregar infraestructura verde al corredor
de Grand Avenue es fundamental dada la concentracién de superficies
impermeables y el riesgo de inundaciones en el &rea de estudio.

Durante todo el proceso de participacién comunitaria, los residentes a
menudo expresaron su preferencia por mejoras de infraestructura verde,
especialmente aquellas que también embellecerian el corredor.

Ejemplos de infraestructura verde que fueron populares entre los participantes del taller de visualizacion
y la encuesta de preferencias visuales

Desagtie pluvial verde Extensién del bordillo del jardin de aguas pluviales  Arboles de la calle y sombra
Fuente: CMAP Fuente: Ciudad de Grand Rapids Fuente: CMAP

Estrategia 1.1

Incorporar infraestructura verde como jardines de lluvia y alcorques para
aguas pluviales en las mejoras de calles y medidas para calmar el trafico
alo largo de Grand Avenue.

Estrategia 1.2

Continuar colaborando con el Distrito Metropolitano de Recuperacién de
Agua en proyectos de infraestructura verde y analizar tipos de proyectos
adicionales como callejones verdes y estacionamientos permeables.

Estrategia 1.3

Establecer incentivos de zonificacién para fomentar la infraestructura verde.
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https://www.grandrapidsmi.gov/files/assets/public/departments/environmental-services/files/stormwater/environmental-services-resources/green-infrastructure/gi-guidance-fact-sheets-revise-dec-2016.pdf

73

Plano del corredor de Grand Avenue

Utilizar la zonificacion para promover la resiliencia climatica

Los planificadores tienen a su disposicidn varias herramientas de zonificacién para
fomentar o exigir infraestructura verde para aguas pluviales. Algunos ejemplos de
comunidades que han implementado estos enfoques con éxito incluyen:

Lexington, Kentucky

El gobierno del condado urbano de Lexington-Fayette requiere varios niveles
de cobertura de area con vegetacién para sus distritos de zonificacién, pero
incentiva el uso de infraestructura verde al disminuir la cantidad de cobertura
de vegetacion requerida en funcidn de la incorporacion de infraestructura
verde en los proyectos. Otros ejemplos de politicas de zonificacion que
podrian incentivar la infraestructura verde son los bonos por densidad

o las reducciones de los minimos de estacionamiento.

Fuente: Cddigo de Desarrollo Unificado de Lexington-Fayette

Norfolk, Virginia

Norfolk utiliza distritos superpuestos, incluida una superposicién de resiliencia
costera que requiere el uso de especies de plantas nativas, preserva el espacio
abierto y aplica un coeficiente de resiliencia en los nuevos desarrollos, basado
en puntos asignados a actividades bajo tres componentes: reduccién de
riesgos, gestidon de aguas pluviales y resiliencia energética.

Fuente: Ordenanza de zonificacién de la ciudad de Norfolk

South Elgin, lllinois

South Elgin mantiene un distrito de superposicién de planicies aluviales
para restringir los usos en planicies aluviales y canales de derivacién de
crecidas. En las planicies aluviales, los usos permitidos se limitan a jardines
comunitarios, parques, servicios publicos, espacios abiertos y caminos o
senderos multimodales, muchos de los cuales favorecen la infiltracion de
aguas pluviales.

Fuente: Cddigo de ordenanzas de South Elgin

Estrategia 1.4

Desarrollar una lista de especies de plantas para fomentar el uso de
plantaciones nativas con sistemas de raices profundas cuando sea apropiado.

La ordenanza municipal de zonificacién requiere un plan de paisaje para nuevos
desarrollos. El plan de paisaje debe incluir especies de plantas nativas del
noreste de lllinois. El municipio también mantiene listas de drboles aprobados y
prohibidos. Para apoyar atin mds el uso de plantas nativas, el municipio deberia
proporcionar una lista recomendada de plantas nativas.

Estrategia 1.5

Asociarse con las escuelas y la biblioteca para desarrollar un programa
Greener Grand de educacién sobre infraestructura verde, que incluya la
instalacién de jardines de lluvia, arboles o barriles de Iluvia.

Estrategia 1.6

Analizar la viabilidad de agregar techos verdes a edificios existentes y nuevos
desarrollos a lo largo de Grand Avenue, especialmente en grandes edificios
industriales y comerciales.

Chicago Metropolitan
Agency for Planning


https://codelibrary.amlegal.com/codes/lexingtonfayettecoky/latest/lexingtonfayettecoky_zone/0-0-0-17976
https://www.norfolkva.gov/norfolkzoningordinance/#Norfolk-ZO/3_9_Overlay_Districts_and_Designations.htm#_Toc502655735?TocPath=Article%25203%253A%2520Zoning%2520Districts%257C3.9%2520Overlay%2520Districts%2520and%2520Designations%257C_____18
https://codelibrary.amlegal.com/codes/southelgin/latest/southelgin_il/0-0-0-30387
https://library.municode.com/il/franklin_park/codes/code_of_ordinances?nodeId=CO_TIT9ZOOR_CH12LA

Estrategia 1.7

Aprovechar la designacion de Justice40 para acceder a inversiones federales
para proyectos dentro de las areas elegibles del corredor.

La zona entre 25th Avenue y el paso subterrdneo a lo largo del corredor se
encuentra dentro de una seccion censal desfavorecida de Justice40. Esta

zona alberga grandes edificios industriales y conforma el segmento del cluster
empresarial de infraestructura tecnoldgica del corredor. Esta zona, y la seccién
censal que estd al este de la misma, también se identifican como comunidades
desfavorecidas segtin el Programa de justicia ambiental y climdtica para
comunidades desfavorecidas de la EPA. Estas designaciones mejoran el acceso
a inversiones federales para proyectos en estas zonas.

Grafica 4: La Herramienta de evaluacién de justicia climatica y econémica destaca las areas a lo largo de
Grand Avenue que se encuentran dentro de una seccién censal desfavorecida de Justice40 (mostradas en gris)
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Estrategia 1.8

Usar pavimento permeable en los carriles de estacionamiento en la calle
alo largo de Grand Avenue.

La ciudad de Evanston, en asociacion con el Distrito Metropolitano de
Recuperacion de Agua del Gran Chicago, instalé adoquines permeables en
lugares de estacionamiento en la calle en Main Street en septiembre de
2024. Un proyecto similar podria tener éxito a lo largo de Grand Avenue
en Franklin Park.

Fuente: Distrito Metropolitano de Recuperacion de Agua del Gran Chicago

Estrategia 1.9

Incorporar recomendaciones de infraestructura verde en el Plan de
Resiliencia Climatica del municipio en asociacion con el condado de Cook.
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https://www.epa.gov/environmentaljustice/inflation-reduction-act-disadvantaged-communities-map
https://www.epa.gov/environmentaljustice/inflation-reduction-act-disadvantaged-communities-map
https://www.instagram.com/mwrd_of_greater_chicago/p/DAbV0IPxIez/?img_index=2

Aumentar el dosel arbéreo a lo largo

Recomendacion 2 de Grand Avenue

Franklin Park ha demostrado constantemente un compromiso con la salud
y la cobertura de su dosel arbéreo. EI municipio tiene una ordenanza de
cuidado de arboles, mantiene la Comisién de Preservacién de Arboles,
establecié un arboreto en Grand Avenue y recibié una subvencién de la
Iniciativa de Arboles de la Regién de Chicago del Morton Arboretum en el
verano de 2024 para apoyar el trabajo en el municipio.

Sin embargo, el municipio tiene una menor cobertura de dosel arbéreo que el
condado de Cook en su conjunto, y hay brechas significativas en la cobertura
de arboles dentro del corredor. Los arboles pueden mitigar el calor extremo,
que representa un riesgo para la salud de los usuarios del corredor. Ademas,
los usuarios del corredor han expresado interés en que haya mas sombra a
lo largo de Grand Avenue para mejorar la experiencia peatonal.

Estrategia 2.1

Aprovechar el impulso y las redes de los programas existentes (como su
ordenanza de cuidado de arboles, el arboreto, la Comisién de Preservacion
de Arboles, el estatus de Tree City USA, el arborista del municipio y una
subvencién reciente de CRTI) para aumentar la cobertura del dosel arbéreo
alo largo de Grand Avenue, priorizando el extremo occidental del corredor.

Estrategia 2.2

Exigir que cualquier estacionamiento de superficie fuera de especificacion
cumpla con los requisitos de espacios verdes y paisajismo con las
ampliaciones del lote.

Estrategia 2.3

Establecer un requisito de sombreado de arboles para estacionamientos
de gran superficie.

Estudio de caso

Sombreado de estacionamientos
Sacramento, California

La ciudad de Sacramento mantiene un requisito de sombreado de

arboles para todas las instalaciones de estacionamiento en superficie,
independientemente del tamafio del lote. Dentro de los 15 afios siguientes al
desarrollo del lote, como minimo el 50% del mismo debera estar sombreado.

Cuando se amplia un lote preexistente fuera de especificacion, la ampliacién
o el lote completo debe cumplir con este requisito dependiendo del tamafio
de la ampliacion.

Las versiones alternativas de esta estrategia podrian requerir un porcentaje
de cobertura diferente, o permitir que las estructuras de sombra o las
marquesinas solares sean consideradas para el requisito de sombra.
Lexington, Kentucky, incluso ha establecido estdndares minimos de

dosel arbéreo para cada categoria de uso del suelo.

Fuentes del estudio de caso: Ciudad de Sacramento, Gobierno del condado urbano
de Lexington-Fayette
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https://codelibrary.amlegal.com/codes/sacramentoca/latest/sacramento_ca/0-0-0-39381
https://codelibrary.amlegal.com/codes/lexingtonfayettecoky/latest/lexingtonfayettecoky_zone/0-0-0-19484
https://codelibrary.amlegal.com/codes/lexingtonfayettecoky/latest/lexingtonfayettecoky_zone/0-0-0-19484

Matriz de implementacion

Estrategia 2.4

Agregar arboles en la calle como parte de cualquier mejora en la acera,
_ : garantizando que la instalacién no ponga en peligro la accesibilidad ni la
I oL, ~ calidad. Utilizar alcorques para aguas pluviales siempre que sea posible.

Ejemplo de arboles y jardineras correctamente ubicados a lo largo de Grand
Avenue cerca de |la Escuela primaria Passow.

Objetivo: Diversificar la vivienda a lo largo de Grand Avenue y dentro de Franklin Park.

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

Recomendacion 1: Incorporar infraestructura verde en renovaciones, mejoras viales

y proyectos urbanos a lo largo de Grand Avenue.

11

Incorporar infraestructura verde como
jardines de lluvia y alcorques para
aguas pluviales en las mejoras de
calles y medidas para calmar el trafico
alo largo de Grand Avenue.

Cronograma:
A largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Oportunidades de subvenciones para

Renovacion de calles para el

infraestructura verde de la Agencia de

tratamiento de aguas pluviales

Proteccién Ambiental de lllinois

Programa de asistencia financiera para el

Integracion de la
infraestructura verde

control de la contaminacién por fuentes
difusas de la Seccién 319¢h) de la Agencia

de Proteccién Ambiental de lllinois

Programa de asociacién para
infraestructura verde del Distrito
Metropolitano de Recuperacién de Agua

del Gran Chicago

Programa Invest in Cook

Oportunidades de financiacién y
asistencia técnica para infraestructura
verde de la Agencia de Proteccidn
Ambiental de EE. UU.

1.2

Continuar colaborando con el Distrito
Metropolitano de Recuperacion de
Agua del Gran Chicago en proyectos
de infraestructura verde y explorar
tipos de proyectos adicionales como
callejones verdes y estacionamientos
permeables.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Programa de asociacion para
infraestructura verde del Distrito
Metropolitano de Recuperacién de Agua

Asociacién de aguas pluviales
del Distrito Metropolitano de
Recuperacién de Agua del Gran

del Gran Chicago

Chicago

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.epa.gov/green-infrastructure/green-infrastructure-funding-and-technical-assistance-opportunities
https://www.epa.gov/green-infrastructure/green-infrastructure-funding-and-technical-assistance-opportunities
https://www.epa.gov/green-infrastructure/green-infrastructure-funding-and-technical-assistance-opportunities
https://www.epa.gov/green-infrastructure/green-infrastructure-funding-and-technical-assistance-opportunities
https://nacto.org/publication/urban-street-stormwater-guide/planning-for-stormwater/retrofitting-streets-stormwater/
https://nacto.org/publication/urban-street-stormwater-guide/planning-for-stormwater/retrofitting-streets-stormwater/
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/Green-Infrastructure-Strategy-Paper.pdf
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/Green-Infrastructure-Strategy-Paper.pdf
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/partnerships
https://www.mwrd.org/stormwater/partnerships
https://www.mwrd.org/stormwater/partnerships
https://www.mwrd.org/stormwater/partnerships
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Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

13

Establecer incentivos de zonificacidon
para fomentar la infraestructura verde.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Tiempo del personal

Asistencia técnica de ULI

Estudios de casos de

infraestructura verde, Agencia de

Proteccién Ambiental de EE. UU.

Manual municipal, Agencia de

Proteccién Ambiental de EE. UU.

14

Desarrollar una lista de especies
de plantas para fomentar el uso de
plantaciones nativas con sistemas
de raices profundas cuando sea
apropiado.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Tiempo del personal

N/D

1.5

Asociarse con las escuelas y la
biblioteca para desarrollar un
programa Greener Grand de educacién
sobre infraestructura verde, que
incluya la instalacién de jardines de
[luvia, arboles o barriles de lluvia.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional, comercial local

Proyecto de Escuelas Verdes de lllinois

Programas educativos de

Un programa de lllinois Green Alliance
que ayuda a las escuelas a disefar

e implementar una iniciativa de
sostenibilidad personalizada, de bajo
costo o sin costo.

Subvencidn para la accién de habitat en
patios escolares del Departamento de
Recursos Naturales de lllinois

Programa de asistencia financiera para el
control de la contaminacion por fuentes

Openlands

Tree Campus K-12

Las escuelas a lo largo del
corredor podrian considerar
convertirse en escuelas Tree
Campus K-12 reconocidas por

la Arbor Day Foundation para
complementar la designacién de
Tree City del municipio.

Guia de actividades escolares de

difusas de la Seccion 319(h) de la Agencia

jardines de lluvia

de Proteccion Ambiental de Illinois
Los programas educativos son tipos de
proyectos elegibles para subvenciones 319

Subvencién Green Region de ComEd

Wild Ones of West Cook - Programa de
subvenciones Garden for Nature

Actividad de plantacién de arboles

Unidad cientifica de aguas
comunitarias

Plano del corredor de Grand Avenue

Chicago Metropolitan
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https://chicago.uli.org/programs/uli-in-the-community/technical-assistance-services/
https://nepis.epa.gov/Exe/ZyNET.exe/P100FTEM.txt?ZyActionD=ZyDocument&Client=EPA&Index=2006 Thru 2010&Docs=&Query=%28zoning%29 OR FNAME%3D%22P100FTEM.txt%22 AND FNAME%3D%22P100FTEM.txt%22&Time=&EndTime=&SearchMethod=1&TocRestrict=n&Toc=&TocEntry=&QField=&QFieldYear=&QFieldMonth=&QFieldDay=&UseQField=&IntQFieldOp=0&ExtQFieldOp=0&XmlQuery=&File=D%3A%5CZYFILES%5CINDEX DATA%5C06THRU10%5CTXT%5C00000033%5CP100FTEM.txt&User=ANONYMOUS&Password=anonymous&SortMethod=h%7C-&MaximumDocuments=1&FuzzyDegree=INCLUDEPICTURE
https://nepis.epa.gov/Exe/ZyNET.exe/P100FTEM.txt?ZyActionD=ZyDocument&Client=EPA&Index=2006 Thru 2010&Docs=&Query=%28zoning%29 OR FNAME%3D%22P100FTEM.txt%22 AND FNAME%3D%22P100FTEM.txt%22&Time=&EndTime=&SearchMethod=1&TocRestrict=n&Toc=&TocEntry=&QField=&QFieldYear=&QFieldMonth=&QFieldDay=&UseQField=&IntQFieldOp=0&ExtQFieldOp=0&XmlQuery=&File=D%3A%5CZYFILES%5CINDEX DATA%5C06THRU10%5CTXT%5C00000033%5CP100FTEM.txt&User=ANONYMOUS&Password=anonymous&SortMethod=h%7C-&MaximumDocuments=1&FuzzyDegree=INCLUDEPICTURE
https://nepis.epa.gov/Exe/ZyNET.exe/P100FTEM.txt?ZyActionD=ZyDocument&Client=EPA&Index=2006 Thru 2010&Docs=&Query=%28zoning%29 OR FNAME%3D%22P100FTEM.txt%22 AND FNAME%3D%22P100FTEM.txt%22&Time=&EndTime=&SearchMethod=1&TocRestrict=n&Toc=&TocEntry=&QField=&QFieldYear=&QFieldMonth=&QFieldDay=&UseQField=&IntQFieldOp=0&ExtQFieldOp=0&XmlQuery=&File=D%3A%5CZYFILES%5CINDEX DATA%5C06THRU10%5CTXT%5C00000033%5CP100FTEM.txt&User=ANONYMOUS&Password=anonymous&SortMethod=h%7C-&MaximumDocuments=1&FuzzyDegree=INCLUDEPICTURE
https://www.epa.gov/sites/default/files/2015-10/documents/gi_munichandbook_incentives_0.pdf
https://www.epa.gov/sites/default/files/2015-10/documents/gi_munichandbook_incentives_0.pdf
https://www.illinoisgreenalliance.org/illinois-green-schools-project-home
https://dnr.illinois.gov/education/grants/grantsshag.html
https://dnr.illinois.gov/education/grants/grantsshag.html
https://dnr.illinois.gov/education/grants/grantsshag.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://openlands.org/programs/comed-green-region-grant/
https://westcook.wildones.org/garden-for-nature-grant/
https://westcook.wildones.org/garden-for-nature-grant/
https://openlands.org/about-openlands/what-we-do/empowering-people-and-communities/
https://openlands.org/about-openlands/what-we-do/empowering-people-and-communities/
https://www.arborday.org/programs/tree-campus-k-12/about.cfm
https://www.clermontswcd.org/rain-gardens-barrels/rain-garden-school-activity-guide/
https://www.clermontswcd.org/rain-gardens-barrels/rain-garden-school-activity-guide/
https://www.peacecorps.gov/educators-and-students/educators/resources/tree-planting-steps/
https://communitywaters.org/
https://communitywaters.org/

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

1.6

Analizar la viabilidad de agregar
techos verdes a edificios existentes y
nuevos desarrollos a lo largo de Grand
Avenue, especialmente en grandes
edificios industriales y comerciales.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
Cluster empresarial regional de
infraestructura tecnolégica

Préstamos para aguas residuales, aguas

Guia de politicas para techos y

pluviales y agua potable de la Agencia de

muros verdes

Protecciéon Ambiental de lllinois

Oportunidades de subvenciones para

Planificacién comunitaria e

infraestructura verde de la

infraestructura verde de la Agencia de

Agencia de Proteccion Ambiental

Protecciéon Ambiental de lllinois

Programa de asistencia financiera para el
control de la contaminacién por fuentes
difusas de la Seccién 319¢h) de la Agencia
de Proteccién Ambiental de lllinois

de EE. UU.

1.7

Aprovechar la designacién de
Justice40 para acceder a inversiones
federales para proyectos dentro de las
areas elegibles del corredor.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
Cluster empresarial de infraestructura
tecnoldgica, transitorio

Programa de subvenciones para
comunidades florecientes en materia de
justicia ambiental de los Grandes Lagos

(préximamente)

A través del Programa de subvenciones
para comunidades florecientes en materia

de justicia ambiental de los Grandes
Lagos de la Agencia de Proteccién
Ambiental, Minneapolis Foundation

ha sido encomendada con la tarea de
administrar subvenciones de justicia
ambiental a organizaciones que prestan
servicios en zonas desfavorecidas.

Guia de recursos de Justice40

Buscador de financiacion de
Justice40

Centros de asistencia técnica
para comunidades florecientes en
materia de justicia ambiental de
Blacks in Green (BIG) (EJ TCTAC)

La Agencia de Proteccidn
Ambiental ha seleccionado

a BIG como EJ TCAC para

brindar asistencia técnica a las
comunidades con inquietudes
sobre justicia ambiental a través
de la ayuda para "entender

los sistemas de solicitud

de subvenciones federales,
desarrollar propuestas de
subvenciones sélidas y administrar
eficazmente la financiacion de las
subvenciones", asi como brindar
orientacion sobre participacion
comunitaria y servicios de
traduccidn e interpretacion.

1.8

Usar pavimento permeable en los
carriles de estacionamiento en la calle
alo largo de Grand Avenue.

Cronograma:
Corto-mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial local

Oportunidades de subvenciones para
infraestructura verde de la Agencia de
Protecciéon Ambiental de lllinois

Programa de asistencia financiera para el
control de la contaminacién por fuentes
difusas de la Seccién 319¢h) de la Agencia
de Proteccién Ambiental de lllinois

Programa de asociacién para
infraestructura verde del Distrito
Metropolitano de Recuperacién de Agua
del Gran Chicago

Programa de mejora del transporte
de lllinois

Programa Invest in Cook

N/D
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https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/state-revolving-fund.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/state-revolving-fund.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/state-revolving-fund.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://greenroofs.org/policy-resources
https://greenroofs.org/policy-resources
https://www.epa.gov/green-infrastructure/community-planning-and-green-infrastructure
https://www.epa.gov/green-infrastructure/community-planning-and-green-infrastructure
https://www.epa.gov/green-infrastructure/community-planning-and-green-infrastructure
https://www.epa.gov/green-infrastructure/community-planning-and-green-infrastructure
https://www.minneapolisfoundation.org/great-lakes/
https://www.minneapolisfoundation.org/great-lakes/
https://www.minneapolisfoundation.org/great-lakes/
https://www.minneapolisfoundation.org/great-lakes/
https://www.epa.gov/environmentaljustice/environmental-justice-thriving-communities-grantmaking-program
https://www.epa.gov/environmentaljustice/environmental-justice-thriving-communities-grantmaking-program
https://www.epa.gov/environmentaljustice/environmental-justice-thriving-communities-grantmaking-program
https://www.epa.gov/environmentaljustice/environmental-justice-thriving-communities-grantmaking-program
https://www.epa.gov/environmentaljustice/environmental-justice-thriving-communities-grantmaking-program
https://ajustclimate.org/justice40_guide.html
https://ajustclimate.org/justice40_funding.html
https://ajustclimate.org/justice40_funding.html
https://www.blacksingreen.org/resources/big-justice-tctac
https://www.blacksingreen.org/resources/big-justice-tctac
https://www.blacksingreen.org/resources/big-justice-tctac
https://www.blacksingreen.org/resources/big-justice-tctac
https://www.epa.gov/environmentaljustice/environmental-justice-thriving-communities-technical-assistance-centers
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://www.cookcountyil.gov/investincook

Estrategia Fuentes de financiacion Recursos

1.9
Incorporar recomendaciones de Tiempo del personal Plan de resiliencia climatica
infraestructura verde en el Plan de de Franklin Park

Resiliencia Climatica del municipio en
asociacién con el condado de Cook.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Recomendacion 2: Aumentar el dosel arboreo a lo largo de Grand Avenue.

21
Aprovechar el impulso y las redes de Tiempo del personal Conservacion de arboles del
los programas existentes (como su municipio de Franklin Park

ordenanza de cuidado de arboles, el
arboreto, la Comisién de Preservacién
de Arboles, el estatus de Tree City
USA, el arborista del municipio y una

Resumen de forestacién urbana
de Franklin Park de la Iniciativa de
arboles de la region de Chicago

subvencién reciente de CRTI) en el Conservacién, Plantacion y
municipio para aumentar la cobertura Mantenimiento de Arboles;
del dosel arbéreo a lo largo de Grand Ordenanza de la Comision de
Avenue, priorizando el extremo Preservacion de Arboles

occidental del corredor.

Cronograma:
Mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

2.2

Exigir que cualquier estacionamiento | Tiempo del personal Arboles y estacionamientos
de superficie fuera de especificaciéon
cumpla con los requisitos de
espacios verdes y paisajismo con las
ampliaciones del lote.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor
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https://www.cookcountyil.gov/service/franklin-park-climate-resiliency-plan
https://www.cookcountyil.gov/service/franklin-park-climate-resiliency-plan
https://www.villageoffranklinpark.com/departments/public_works/tree_conservation/
https://www.villageoffranklinpark.com/departments/public_works/tree_conservation/
https://chicagorti.org/app/uploads/2022/08/FranklinParkSummary.pdf
https://chicagorti.org/app/uploads/2022/08/FranklinParkSummary.pdf
https://chicagorti.org/app/uploads/2022/08/FranklinParkSummary.pdf
https://library.municode.com/il/franklin_park/codes/code_of_ordinances?nodeId=CO_TIT7PUWOPR_CH13TRPRPLMATRPRCO
https://library.municode.com/il/franklin_park/codes/code_of_ordinances?nodeId=CO_TIT7PUWOPR_CH13TRPRPLMATRPRCO
https://library.municode.com/il/franklin_park/codes/code_of_ordinances?nodeId=CO_TIT7PUWOPR_CH13TRPRPLMATRPRCO
https://library.municode.com/il/franklin_park/codes/code_of_ordinances?nodeId=CO_TIT7PUWOPR_CH13TRPRPLMATRPRCO
https://www.arborday.org/trees/bulletins/documents/pdfs/024.pdf

Estrategia Fuentes de financiacion Recursos
2.3
Establecer un requisito de sombreado | Tiempo del personal N/D

de arboles para estacionamientos de
gran superficie.

Cronograma:
Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

24

Agregar arboles de la calle como
parte de cualquier mejora a la acera,
garantizando que la instalacion no
ponga en peligro la accesibilidad ni |a
calidad de la acera. Utilizar alcorques
para aguas pluviales siempre que sea
posible.

Cronograma:
A largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Programa de alternativas de transporte

Arboles y aceras: Un abordaje

Programa de mejora del transporte de
lllinois

Programa Invest in Cook

Subvenciones para silvicultura urbana y
comunitaria de la Iniciativa de arboles de

estratégico de los conflictos

Guia de aguas pluviales en calles

urbanas: arbol de aguas pluviales

la region de Chicago

Oportunidades de subvenciones para
infraestructura verde de la Agencia de
Proteccién Ambiental de lllinois

Subvencién Green Region de ComEd

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.fhwa.dot.gov/environment/transportation_alternatives/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://mortonarb.org/plant-and-protect/chicago-region-trees-initiative/urban-and-community-forestry-grants/?utm_source=301_CRTI&utm_medium=direct#overview
https://mortonarb.org/plant-and-protect/chicago-region-trees-initiative/urban-and-community-forestry-grants/?utm_source=301_CRTI&utm_medium=direct#overview
https://mortonarb.org/plant-and-protect/chicago-region-trees-initiative/urban-and-community-forestry-grants/?utm_source=301_CRTI&utm_medium=direct#overview
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://openlands.org/programs/comed-green-region-grant/
https://www.deeproot.com/blog/blog-entries/trees-and-sidewalks-a-strategic-approach-to-conflicts/
https://www.deeproot.com/blog/blog-entries/trees-and-sidewalks-a-strategic-approach-to-conflicts/
https://nacto.org/publication/urban-street-stormwater-guide/stormwater-elements/green-stormwater-elements/stormwater-tree/
https://nacto.org/publication/urban-street-stormwater-guide/stormwater-elements/green-stormwater-elements/stormwater-tree/

Objetivo:
I\/\ejorar la calidad y el acceso a los
les en Franklin Park.

John Mazur
Arboretum

el Plano del corredor de Grand Avenue



. Reducir el impacto de Grand Avenue en la calidad
Recomendacion 1

del agua de los cuerpos de agua cercanos.

La escorrentia de Grand Avenue y las superficies impermeables circundantes
contamina los cuerpos de agua cercanos, dafiando la calidad de los cursos
de agua locales como Silver Creek. Ademas de reducir la cobertura de la
superficie impermeable en el corredor, el municipio podria tomar medidas
para proteger la salud de los arroyos y los habitats acuéaticos a través de las
recomendaciones descritas en el Plan basado en la cuenca hidrogréfica de
Silver Creek y el Plan Maestro de Aguas Pluviales del municipio.

Estrategia 1.1

Proteger el centro comercial Jewel-Osco and Grand Plaza de las
inundaciones, convirtiendo los canales de concreto a lo largo de Silver Creek
en corredores de arroyos naturalizados con conexiones a planicies aluviales
y plantaciones nativas.

Estudio de caso

Canal de lluvia de St. George
Vancouver, Canada

En Vancouver, Canada, un arroyo subterraneo provocé inundaciones en
calles y sétanos de viviendas a lo largo de St. George Street. A pedido

de la comunidad, y como no era posible desenterrar el arroyo, la ciudad

de Vancouver disefié un canal de lluvia que sigue el recorrido del arroyo
subterraneo. El canal de Iluvia esta formado por guijarros, tierra y plantas

y, una vez terminado, el proyecto podra drenar casi 4,5 millones de galones
de agua al afo. El canal de lluvia también filtrara el agua de escorrentia de
la calle y embellecera el corredor. Las lluvias de octubre de 2024 pusieron a
prueba el canal de lluvia, que evité con éxito las inundaciones en las calles.

Un canal de lluvia podria ser una forma apropiada de infraestructura
verde para aguas pluviales en las areas de Franklin Park mas propensas

a inundaciones, particularmente en lugares a lo largo de Silver Creek,
adyacente a Jewel-Osco, y a lo largo de Riverside Street y Parker Avenue.

Fuentes del estudio de caso: Ciudad de Vancouver, CBC News

\ < llustracion del canal de lluvia de St. George.

K // Fuente de la fotograffa: Ciudad de Vancouver
\
Estrategia 1.2

Trabajar con el propietario para instalar zanjas de drenaje en el
estacionamiento al oeste de Riverside Street.

Estrategia 1.3

Incorporar infraestructura verde en todo el corredor, tanto en la via publica
como en las propiedades privadas.
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https://silvercreekwatershed.org/sc/data/files/silvercreekwatershedplan-7-16.pdf
https://silvercreekwatershed.org/sc/data/files/silvercreekwatershedplan-7-16.pdf
https://vancouver.ca/streets-transportation/st-george-rainway.aspx
https://www.cbc.ca/news/canada/british-columbia/st-george-rainway-1.7363970
https://vancouver.ca/streets-transportation/st-george-rainway.aspx

Estudio de caso

Green Business Award
Niles, lllinois

Una forma de fomentar la sostenibilidad ambiental en el sector privado

es mediante un premio o designacion que celebre el compromiso de las
empresas con las practicas sostenibles. El municipio de Niles tiene un
premio que las empresas pueden recibir en funcién de su compromiso con la
reduccion de residuos y el reciclaje; la conservacion del agua y la prevencién
de la contaminacion de las aguas pluviales; la conservacién de la energia; la
educacion y concientizacién publica; y el transporte.

Los ganadores son homenajeados en una reunion de la junta del municipio
y en un almuerzo de la cdamara de comercio, son destacados en las
comunicaciones del municipio y reciben una placa y calcomanias para
vidrieras que los distinguen como ganadores del Green Business Award.

Skokie, Gurnee y Lake Zurich también tienen programas similares.

Fuente: Green Business Award del municipio de Niles

Mejorar la conectividad de bicicletas y peatones

Recomendacién 2 con los parques municipales y la reserva
forestal aledaina desde Grand Avenue.

Los residentes a menudo comentan que los parques del municipio son uno
de sus aspectos favoritos de vivir en Franklin Park. Aun asi, muchos deben
conducir para visitar los parques. Hay 1,65 acres de parques accesibles
por cada 1000 residentes, menos de la mitad de la superficie de parques
accesibles por cada 1000 residentes del condado de Cook.

El municipio esta trabajando para desarrollar un sendero para bicicletas al norte
del corredor, a lo largo de Franklin Avenue y Belmont Avenue, pero también
debe priorizar la seguridad de bicicletas y peatones a lo largo de Grand Avenue.
Garantizar el acceso de bicicletas y peatones a los espacios verdes existentes

y nuevos a lo largo de Grand Avenue brindara a los residentes mayores
oportunidades de recreacién, conexion con la comunidad y la naturaleza.

Estrategia 2.1

Ubicar los cruces peatonales en areas que promuevan un acceso mas seguro
a parques y espacios abiertos cercanos.

Estrategia 2.2

Incluir sefializacién de parques y rutas y orientacidon para bicicletas a lo largo
de Grand Avenue.

Estrategia 2.3

Trabajar junto al municipio de River Grove y el Departamento de Transporte
de lllinois para garantizar una experiencia segura y cohesiva para peatones
y ciclistas en Grand Avenue hasta Des Plaines River Trail.

83 Plano del corredor de Grand Avenue ‘ %gg:r?g)?f’g/lelg{gﬁr?il;ltgn


https://www.skokie.org/393/Consumer-Affairs-Commission
https://www.gurnee.il.us/business/business-award-programs/green-gurnee-awards
https://www.lakezurich.org/CivicAlerts.aspx?AID=894&ARC=1682
https://www.vniles.com/740/Green-Business-Award

Estrategia 2.4

Modificar la ordenanza de zonificacién para exigir espacios abiertos en
desarrollos multifamiliares y de uso mixto, con exenciones si el desarrollo
esta dentro de una distancia especifica de un parque, via verde o reserva
forestal a través de una ruta transitable.

Estudio de caso

Zonificacion para apoyar espacios abiertos
Lexington, Kentucky

Lexington reformd su cédigo de zonificacion para garantizar un acceso
equitativo al parque para sus residentes, exigiendo espacios abiertos
comunes en sus distritos de zonificacion residencial y de uso mixto con
mas de 25 unidades de vivienda. Se pueden otorgar exenciones para areas
comunes si los desarrollos se encuentran a una distancia especifica a pie de
parques, senderos u otros espacios publicos abiertos.

Esta medida garantiza que los nuevos desarrollos residenciales no empeoren
las desigualdades en los espacios abiertos y promueve el desarrollo
alrededor de los parques existentes para aumentar el acceso.

Fuentes del estudio de caso: Trust for Public Land, Condado urbano de Lexington-Fayette

El Parque Jacobson en Lexington es un ejemplo de espacios comunes remodelados por los
requisitos de zonificacién.

Fuente de la fotografia: Element Design

Incorporar espacios verdes piiblicos a lo largo
de Grand Avenue.

Recomendacion 3

Existen oportunidades para aumentar los espacios verdes en el municipio

a través de intervenciones a pequefia escala a lo largo de Grand Avenue.

El espacio verde publico adicional reduciria las superficies impermeables a lo
largo del corredor y mitigaria el calor extremo, lo que ayudaria al municipio
a adaptarse al cambio climatico y, al mismo tiempo, proporcionaria espacios
de reunidn para los usuarios del corredor. Los espacios verdes publicos
pueden impulsar la actividad econdmica a lo largo de los corredores
comerciales atrayendo mas visitantes y alentandolos a gastar tiempo

y dinero en la zona. Una intervencion de este tipo también ayudaria a
embellecer el corredor, un deseo que muchos residentes expresaron durante
la participaciéon comunitaria.

Estrategia 3.1

Evaluar la transformacién de uno o mas lotes vacios a lo largo de Grand
Avenue en pequefios parques.
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https://www.tpl.org/blog/tpl-lexington-moving-equity-further-faster
https://codelibrary.amlegal.com/codes/lexingtonfayettecoky/latest/lexingtonfayettecoky_zone/0-0-0-17952
https://www.element-site.com/parks-recreation/jacobson
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Estudio de caso

Miniparque de Westmont
Westmont, lllinois

Gracias a la asociacion entre el municipio de Westmont y el Distrito de
Parques de Westmont, un terreno vacio que estaba previsto reurbanizar se
ha transformado en un miniparque temporario. Los elementos reciclados,
como un antiguo cartel de arco, mesas y bancos reutilizados y arboles que
habian sido reubicados desde otra propiedad, permitieron embellecer el
espacio con una minima inversion. No habia planes inmediatos para el lote,
por lo que podria haber permanecido vacio y desocupado indefinidamente,
pero en cambio se transformo en otro espacio publico para el disfrute de
residentes y visitantes.

Fuentes del estudio de caso: Municipio de Westmont

Fotografias de antes y después del lote vacio que se convirtié en un miniparque temporario en
el centro de Westmont.

Fuente de la fotografia: Municipio de Westmont

Estrategia 3.2

Trabajar con la biblioteca para activar las dreas cubiertas con césped a lo
largo de Grand Avenue con paisajismo de pradera, bancos y mesas de picnic.

Estudio de caso

Estudio de caso: Activacion del jardin de una biblioteca
Traverse City, Michigan

Ante la necesidad de una programacion innovadora durante la pandemia
de COVID-19, la Biblioteca del Distrito de Traverse City trasladé la
programacién de verano al aire libre. Esto, sumado a los comentarios de la
comunidad que expresaban el deseo de ofrecer mas programas al aire libre,
impulsé a la biblioteca a repensar el espacio de su jardin delantero.

La biblioteca financié mejoras en su jardin mediante una exitosa campafia

de financiacion colectiva de 25,000 ddlares y fondos de subvencidn
equivalentes de la Corporacion de Desarrollo Econémico de Michigan. Las
mejoras incluyeron un nuevo letrero de biblioteca, bancos, paisajismo, una
fuente de agua vy electricidad para el jardin y un nuevo letrero. Esto permitié
que la biblioteca ampliara los programas existentes y albergara otros nuevos,
como narracién de cuentos al aire libre y yoga.

Michigan Economic Development Corporation,Camparia de financiacidn de Patronicity
y The Traverse Ticker

Chicago Metropolitan
Agency for Planning


https://www.michiganbusiness.org/press-releases/2022/11/crowdfunding-campaign-launched-for-lifelong-learning-lawn/
https://www.patronicity.com/project/library_lifelong_learning_lawn#!/
https://www.traverseticker.com/news/tadl-to-transform-front-lawn-with-gardens-reading-spaces-events-more/
https://westmont.illinois.gov/CivicAlerts.aspx?AID=2021
https://westmont.illinois.gov/AgendaCenter/ViewFile/Item/10409?fileID=19629
https://westmont.illinois.gov/CivicAlerts.aspx?AID=2021

Estrategia 3.3

Desarrollar parklets (plataformas de asientos publicos que convierten
los espacios de estacionamiento en las aceras en espacios comunitarios
animados) y salientes que reducen la velocidad del transito.

Este ejemplo de parklet con maceteros coloridos, asientos y pavimento decorativo
fue popular entre los miembros de la comunidad.

Fuente: Urban Design Studio

iMe encantaria que Grand Avenue luciera mas acogedora!
Con vegetacion y bancos a lo largo del camino para que
las familias puedan caminar, conducir o andar en bicicleta
por esta zona y aumentar la prosperidad empresarial

de nuestra comunidad.

- Residente de Franklin Park
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https://www.udstudio.org/stories/bumpouts-and-big-ideas

Recomendacion 4 Mejorar la experiencia peatonal mediante

mejoras en la orientacion y el paisaje urbano.

Muchos residentes expresaron el deseo de que Grand Avenue sea un destino
comercial mas transitable, enfatizando la importancia de una experiencia
estética agradable para los peatones. Algunos sefialaron que el corredor podria
ser un punto de entrada mas acogedor al municipio. Actualmente, el ruido del
trafico, los cruces inseguros y la falta de asientos y jardines en algunas partes
del corredor desalientan a las personas a caminar por Grand Avenue.

La orientacién estratégica, los elementos de disefio, el paisajismo urbano,
el arte publico, los comercios orientados a los peatones y los esfuerzos de
creacion de espacios pueden ayudar a lograr esta vision comunitaria.

Estrategia 4.1

Desarrollar un sistema de orientacién para Grand Avenue, que incluya
sefializacién hacia los servicios del corredor, como parques, escuelas,
restaurantes y la biblioteca.

4
%
< Los residentes respondieron positivamente a los carteles y pancartas de orientacion
DEMPSTER % de menor tamafo, como este ejemplo en Evanston, lllinois.
- LIMILE | Fuente: All Together

EVANSTON

 WEREGLAD
YOU'RE HERE!

Estrategia 4.2

Coordinar con el comité de embellecimiento del centro y los distritos de
parques para garantizar una sefializacion y una estética coherentes en toda
la orientacion del municipio.

Estrategia 4.3

Instalar iluminacion adicional en todo el corredor y arte publico en la parte
inferior del paso subterraneo.

Las partes interesadas han expresado su deseo de que haya mds iluminacién
y arte en todo el corredor. En las condiciones actuales, los usuarios informaron
que se sienten inseguros en dreas poco iluminadas. El alumbrado ptblico y el
arte no sélo embellecerian Grand Avenue, sino que también harian sentir mds
seguros a los peatones y contribuirian a una mayor sensacion de lugat.

Estrategia 4.4

Colocar arboles en la calle en forma estratégica para amortiguar el ruido del trafico.

87 W Chicago Metropolitan
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https://www.alltogetherstudio.com/

Estrategia 4.5

Establecer un programa de murales en Grand Avenue, basédndose en el arte
publico existente a lo largo de Grand Avenue.

Estrategia 4.6

Colaborar con los propietarios de restaurantes para difundir el conocimiento
de los requisitos del municipio para obtener permisos para comer en
cafeterias al aire libre.

Los residentes enfatizaron repetidamente su deseo de tener mds oportunidades
de cenar al aire libre en Franklin Park, y eligieron las imdgenes a continuacion
como ejemplos de los tipos de cenas al aire libre que les gustaria vet.

=\

= |
—
[l
-
T

Fuente: Dan Burden Photo Library Fuente: Municipio de Franklin Park

Estrategia 4.7

Invertir en mejoras del paisaje urbano en la via publica, en particular bancos,
soportes para bicicletas, contenedores de basura, arboles en la calle y
vegetacion colorida.

Ejemplos de mejoras en el paisajismo urbano, como mayor iluminacién y vegetacidn, en el centro de Franklin Park.
Fuente: Municipio de Franklin Park
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Matriz de implementacion

Objetivo: Diversificar la vivienda a lo largo de Grand Avenue y dentro de Franklin Park.

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

Recomendacion 1: Incorporar infraestructura verde en renovaciones, mejoras viales

y proyectos urbanos a lo largo de Grand Avenue.

11

Proteger el centro comercial
Jewel-Osco and Grand Plaza de
las inundaciones, convirtiendo
los canales de concreto a lo largo
de Silver Creek en corredores

de arroyos naturalizados con
conexiones a planicies aluviales
y plantaciones nativas.

Cronograma:

A largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional

Oportunidades de subvenciones para

infraestructura verde de la Agencia de

Proteccién Ambiental de lllinois

Programa de asistencia financiera para el

Renovacion de calles para el
tratamiento de aguas pluviales

Integracion de la infraestructura
verde

control de la contaminacion por fuentes

difusas de la Seccién 319¢h) de la Agencia de

Proteccién Ambiental de lllinois

Programa de asociacion para infraestructura

verde del Distrito Metropolitano de

Recuperacion de Agua del Gran Chicago

Préstamos para aguas residuales, aguas

pluviales y agua potable de la Agencia de

Proteccién Ambiental de lllinois

1.2

Trabajar con el propietario para
instalar zanjas de drenaje en

el estacionamiento al oeste de
Riverside Street.

Cronograma:

Mediano plazo
Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional

Oportunidades de subvenciones para

infraestructura verde de la Agencia de

Proteccién Ambiental de lllinois

Programa de asistencia financiera para el

control de la contaminacion por fuentes

El valor de la infraestructura verde:
Una guia para reconocer sus
beneficios econdmicos, ambientales
y sociales

Guia de estrategia de valores verdes:

difusas de la Seccién 319¢h) de la Agencia de

Vinculacién de los beneficios de

Proteccién Ambiental de lllinois

Programa de asociacion para infraestructura

verde del Distrito Metropolitano de

Recuperacion de Agua del Gran Chicago

Préstamos para aguas residuales, aguas

pluviales y agua potable de la Agencia de

Proteccién Ambiental de lllinois

la infraestructura verde con las
prioridades de la comunidad
Comunicar el valor de la
infraestructura verde a las empresas
y a los propietarios de viviendas
sera importante para aumentar la
aceptacion de la comunidad y del
sector privado.

Recomendacion 2: Mejorar la conectividad de bicicletas y peatones con los parques

municipales y la reserva forestal aledafia desde Grand Avenue.

2.1

Ubicar los cruces peatonales en

areas que promuevan un acceso
mMAas seguro a parques y espacios
abiertos cercanos.

Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

N/D

Rutas seguras a los parques
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https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/state-revolving-fund.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/state-revolving-fund.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/state-revolving-fund.html
https://nacto.org/publication/urban-street-stormwater-guide/planning-for-stormwater/retrofitting-streets-stormwater/
https://nacto.org/publication/urban-street-stormwater-guide/planning-for-stormwater/retrofitting-streets-stormwater/
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/Green-Infrastructure-Strategy-Paper.pdf
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/Green-Infrastructure-Strategy-Paper.pdf
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://epa.illinois.gov/topics/water-quality/watershed-management/nonpoint-sources/grants.html
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://www.mwrd.org/stormwater/gipp
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/state-revolving-fund.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/state-revolving-fund.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/state-revolving-fund.html
https://cnt.org/sites/default/files/publications/CNT_Value-of-Green-Infrastructure.pdf
https://cnt.org/sites/default/files/publications/CNT_Value-of-Green-Infrastructure.pdf
https://cnt.org/sites/default/files/publications/CNT_Value-of-Green-Infrastructure.pdf
https://cnt.org/sites/default/files/publications/CNT_Value-of-Green-Infrastructure.pdf
https://cnt.org/sites/default/files/publications/Green Values Strategy Guide.pdf
https://cnt.org/sites/default/files/publications/Green Values Strategy Guide.pdf
https://cnt.org/sites/default/files/publications/Green Values Strategy Guide.pdf
https://cnt.org/sites/default/files/publications/Green Values Strategy Guide.pdf
https://www.nrpa.org/contentassets/f768428a39aa4035ae55b2aaff372617/park-access-report.pdf

Estrategia Fuentes de financiacion Recursos

2.2

Incluir sefializacion de parques Distritos con financiacién con aumento Guia de disefo de ciclovias urbanas:
y rutas y orientacion para de impuestos Sistema de orientacién y marcacion
bicicletas a lo largo de Grand Areas de servicio especiales de rutas para bicicletas

Avenue. Incentivos para el desarrollo econédmico

Cronograma: de los municipios (incentivos existentes

Corto plazo y futuros potenciales)

Aplicabilidad del segmento: Programa de alternativas de transporte

En todo el corredor Programa de mejora del transporte de lllinois

Programa de acceso al transporte publico de
la Autoridad de Transporte Regional

2.3
Trabajar junto al municipio de Tiempo del personal Mejoras en el sendero del rio
River Grove y el Departamento Des Plaines

de Transporte de lllinois para
garantizar una experiencia
segura y cohesiva para peatones
y ciclistas en Grand Avenue
hasta Des Plaines River Trail.

Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

24

Modificar la ordenanza Tiempo del personal N/D
de zonificacién para exigir
espacios abiertos en desarrollos
multifamiliares y de uso mixto,
con exenciones si el desarrollo
esta dentro de una distancia
especifica de un parque, via
verde o reserva forestal a través
de una ruta transitable.
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https://www.fhwa.dot.gov/environment/transportation_alternatives/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/bikeway-signing-marking/bike-route-wayfinding-signage-and-markings-system/
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/bikeway-signing-marking/bike-route-wayfinding-signage-and-markings-system/
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/bikeway-signing-marking/bike-route-wayfinding-signage-and-markings-system/
h
h

Estrategia

Fuentes de financiacion

‘ Recursos

Recomendacion 3: Incorporar areas verdes ptuiblicas a lo largo de Grand Avenue.

31

Evaluar la transformacién de

uno o mas lotes vacios a lo largo
de Grand Avenue en pequefios

parques.
Cronograma:
Mediano plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Préximo programa de subvenciones para la

Kit de herramientas para

originalidad en la creacién de espacios de

miniparques de Trust for Public Land

Cook County Arts

Programa de subvenciones AIB/CN
EcoConnexions From the Ground Up
Subvenciones en blogue para el desarrollo
comunitario

Programa de Adquisicion y Desarrollo

de Tierras en Espacios Abiertos del
Departamento de Recursos Naturales de
[llinois

Subvencién Green Region de ComEd

3.2

Trabajar con la biblioteca para

activar las areas cubiertas con

césped a lo largo de Grand
Avenue con paisajismo de
pradera, bancos y mesas de
picnic.

Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial regional

Proyecto de subvenciones para la creacién de

Kit de herramientas para la creacién

espacios publicos

La Biblioteca publica de Marion en Marion,
Indiana, recientemente recibié esta
subvencioén para transformar un espacio al
aire libre que pueda “albergar oportunidades
educativas ampliadas y mas visibles y una
programacion para toda la comunidad”.

Subvenciones Our Town del

Fondo Nacional para las Artes

Requiere la asociacién con una organizacion
artistica sin fines de lucro

Subvencidn para la accién de habitat en
patios escolares del Departamento de
Recursos Naturales de Illinois

Programa de subvenciones AIB/CN
EcoConnexions From the Ground Up

Subvencién Green Region de ComEd

de espacios emergentes de AARP
Las activaciones temporales
emergentes pueden servir como
programas piloto para iniciativas de
creacion de espacios y paisajismo
mas permanentes.

La Asociacién Americana de
Bibliotecas sobre la importancia

de la originalidad en la creacién de
espacios para las bibliotecas.

3.3

Desarrollar "parklets" en

los salientes que reducen la
velocidad del transito.
Cronograma:

Mediano plazo
Aplicabilidad del segmento:
Comercial local

Inversion privada

En Filadelfia y en la ciudad de Nueva York,
los empresarios privados que invierten en
parklets a menudo recuperan sus inversiones
en cinco afios (fuente: UCLA Luskin School of

Varias jurisdicciones han publicado
pautas para parklets para facilitar el
desarrollo de parklets por parte de
los comerciantes:

Pautas para parklets de la ciudad de

Public Affairs)

Aurora
Manual de parklet de San Francisco

Programa de parklets de Springfield,
[llinois
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https://www.cookcountyil.gov/service/cook-county-arts
https://www.cookcountyil.gov/service/cook-county-arts
https://www.cookcountyil.gov/service/cook-county-arts
https://americainbloom.org/programs/cn-grant/
https://americainbloom.org/programs/cn-grant/
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/cdbg
https://www.hud.gov/program_offices/comm_planning/cdbg
https://dnr.illinois.gov/grants/openspacelandsaquisitiondevelopment-grant.html
https://dnr.illinois.gov/grants/openspacelandsaquisitiondevelopment-grant.html
https://dnr.illinois.gov/grants/openspacelandsaquisitiondevelopment-grant.html
https://dnr.illinois.gov/grants/openspacelandsaquisitiondevelopment-grant.html
https://openlands.org/programs/comed-green-region-grant/
https://www.tpl.org/resource/pocket-park-toolkit
https://www.tpl.org/resource/pocket-park-toolkit
https://www.pps.org/community-placemaking-grants
https://www.pps.org/community-placemaking-grants
https://www.pps.org/projects/marion-public-library-and-museum-courtyard
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://dnr.illinois.gov/education/grants/grantsshag.html
https://dnr.illinois.gov/education/grants/grantsshag.html
https://dnr.illinois.gov/education/grants/grantsshag.html
https://americainbloom.org/programs/cn-grant/
https://americainbloom.org/programs/cn-grant/
https://openlands.org/programs/comed-green-region-grant/
https://cdn2.assets-servd.host/material-civet/production/images/documents/AARP-Pop-Up-Placemaking-singles-1302023.pdf?dm=1696444927
https://cdn2.assets-servd.host/material-civet/production/images/documents/AARP-Pop-Up-Placemaking-singles-1302023.pdf?dm=1696444927
https://www.ala.org/future/trends/creativeplacemaking
https://www.ala.org/future/trends/creativeplacemaking
https://www.ala.org/future/trends/creativeplacemaking
https://www.ala.org/future/trends/creativeplacemaking
https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/interim-design-strategies/parklets/
https://www.aurora-il.org/DocumentCenter/View/11910/2024-Parklet-Application
https://www.aurora-il.org/DocumentCenter/View/11910/2024-Parklet-Application
https://groundplaysf.org/wp-content/uploads/San-Francisco-Parklet-Manual.pdf
https://www.springfield.il.us/ParkletGrant.aspx
https://www.springfield.il.us/ParkletGrant.aspx

Estrategia

Fuentes de financiacién

Recursos

En Toronto, los parklets que reemplazaron
el estacionamiento en la calle generaron
"ingresos 49 veces superiores a los

que habrian generado las tarifas de
estacionamiento (fuente: Strong Towns)

La ciudad de Springfield tiene una
guia clara de disefio de parklets y
otorga subsidios de hasta 10,000
ddlares a restaurantes y bares para
el desarrollo de un parklet.

Subvenciones Our Town del Fondo Nacional

Recuperando el derecho de paso: Un

para las Artes
Subvenciones de Kresge Foundation

conjunto de herramientas para crear
e implementar parklets

Parklets: Mejores practicas de
disefio e implementacion

Recomendacion 4: Mejorar la experiencia peatonal mediante mejoras en la orientacion

y el paisaje urbano.
4.1

Desarrollar un sistema de
orientacion para Grand Avenue,
que incluya sefalizacidon hacia
los servicios del corredor, como
parques, escuelas, restaurantes
y la biblioteca.

Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Distritos con financiacién con aumento

de impuestos

Areas de servicio especiales

Incentivos para el desarrollo econémico de
los municipios (incentivos existentes

y futuros potenciales)

Guia global de disefio de calles:
Orientacion

Plan maestro de orientacién del
centro de Naperville

4.2

Coordinar con el comité de
embellecimiento del centroy

los distritos de parques para
garantizar una sefializacion y una
estética coherentes en toda la
orientacion del municipio.

Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Tiempo del personal

N/D

4.3

Instalar iluminacion adicional en
todo el corredor y arte publico
en la parte inferior del paso
subterraneo.

Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Programa de mejora del transporte de lllinois

Fuentes de financiacion para el arte

Subvenciones Our Town del Fondo Nacional
para las Artes

Subvenciones del Consejo de las Artes

de lllinois

publico
Kit de herramientas para las artes
y la cultura de CMAP
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https://www.strongtowns.org/journal/2022/11/22/torontos-curbside-patios-made-49-times-more-money-than-the-parking-they-replaced
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://kresge.org/grants-social-investments/current-funding-opportunities/
https://nacto.org/docs/usdg/reclaiming_the_right_of_way_brozen.pdf
https://nacto.org/docs/usdg/reclaiming_the_right_of_way_brozen.pdf
https://nacto.org/docs/usdg/reclaiming_the_right_of_way_brozen.pdf
https://www.planning.org/publications/document/9110602/
https://www.planning.org/publications/document/9110602/
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/designing-streets-people/designing-for-pedestrians/wayfinding/
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/designing-streets-people/designing-for-pedestrians/wayfinding/
https://www.naperville.il.us/projects-in-naperville/downtown-wayfinding-master-plan/
https://www.naperville.il.us/projects-in-naperville/downtown-wayfinding-master-plan/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://arts.illinois.gov/communities.html#iac-grants-for-communities
https://arts.illinois.gov/communities.html#iac-grants-for-communities
https://www.pps.org/article/artfunding
https://www.pps.org/article/artfunding
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/FY14-0006-ARTS-AND-CULTURE-TOOLKIT-CMAP.pdf
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/FY14-0006-ARTS-AND-CULTURE-TOOLKIT-CMAP.pdf
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Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

4.4

Colocar arboles en la calle
en forma estratégica para

amortiguar el ruido del tréfico.

Cronograma:

A largo plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Programa de alternativas de transporte

Programa de mejora del transporte de lllinois

Programa Invest in Cook

Subvenciones para silvicultura urbana y
comunitaria de la Iniciativa de drboles de la
region de Chicago

Oportunidades de subvenciones para
infraestructura verde de la Agencia de
Proteccién Ambiental de Illinois

Subvencién Green Region de ComEd

Uso de arboles y arbustos para
reducir el ruido

Amortiguamiento de conservacién:
Pautas de disefio para zonas de
amortiguamiento, corredores

y senderos

4.5

Establecer un programa de
murales en Grand Avenue,
basandose en el arte publico
existente a lo largo de
Grand Avenue.

Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
En todo el corredor

Subvenciones Our Town del Fondo Nacional

El papel de las artes y la cultura en

para las Artes
Subvenciones del Consejo de las Artes
de lllinois

Fondos generales del municipio

la practica de la planificacion
Fuentes de financiacién para el arte
publico

Kit de herramientas para las artes
y la cultura de CMAP

Programa de murales publicos

de la ciudad de DeKalb

La ciudad de DeKalb anuncia
posibles sitios para murales que los
artistas interesados pueden incluir
en su solicitud de mural. De manera
similar, el municipio de Franklin Park
podria mantener una lista publica de
sitios disponibles para arte publico.

Americans for the Arts
Criterios de disefio vy revisién para el
arte publico

Iniciar un programa de arte publico
con murales

Guia de asociaciones entre
municipios y artistas

Plano del corredor de Grand Avenue
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https://www.fhwa.dot.gov/environment/transportation_alternatives/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://www.cookcountyil.gov/investincook
https://mortonarb.org/plant-and-protect/chicago-region-trees-initiative/urban-and-community-forestry-grants/?utm_source=301_CRTI&utm_medium=direct#overview
https://mortonarb.org/plant-and-protect/chicago-region-trees-initiative/urban-and-community-forestry-grants/?utm_source=301_CRTI&utm_medium=direct#overview
https://mortonarb.org/plant-and-protect/chicago-region-trees-initiative/urban-and-community-forestry-grants/?utm_source=301_CRTI&utm_medium=direct#overview
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://epa.illinois.gov/topics/grants-loans/water-financial-assistance/gigo.html
https://openlands.org/programs/comed-green-region-grant/
https://arbordayblog.org/landscapedesign/using-trees-and-shrubs-to-reduce-noise/
https://arbordayblog.org/landscapedesign/using-trees-and-shrubs-to-reduce-noise/
https://www.fs.usda.gov/nac/buffers/docs/conservation_buffers.pdf
https://www.fs.usda.gov/nac/buffers/docs/conservation_buffers.pdf
https://www.fs.usda.gov/nac/buffers/docs/conservation_buffers.pdf
https://www.fs.usda.gov/nac/buffers/docs/conservation_buffers.pdf
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://www.arts.gov/grants/our-town
https://arts.illinois.gov/communities.html#iac-grants-for-communities
https://arts.illinois.gov/communities.html#iac-grants-for-communities
https://www.planning.org/publications/document/9147991/
https://www.planning.org/publications/document/9147991/
https://www.pps.org/article/artfunding
https://www.pps.org/article/artfunding
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/FY14-0006-ARTS-AND-CULTURE-TOOLKIT-CMAP.pdf
https://cmap.illinois.gov/wp-content/uploads/FY14-0006-ARTS-AND-CULTURE-TOOLKIT-CMAP.pdf
https://www.cityofdekalb.com/1374/Public-Mural-Program
https://www.cityofdekalb.com/1374/Public-Mural-Program
https://www.americansforthearts.org/by-topic/public-art
https://www.pps.org/article/pubartdesign
https://www.pps.org/article/pubartdesign
https://americainbloom.org/resources/articles/public-art-with-murals/
https://americainbloom.org/resources/articles/public-art-with-murals/
https://municipal-artist.org/
https://municipal-artist.org/

Estrategia

Fuentes de financiacion

Recursos

4.6

Colaborar con los propietarios
de restaurantes para difundir el
conocimiento de los requisitos
del municipio para obtener
permisos para comer en
cafeterias al aire libre.

Cronograma:

Corto plazo

Aplicabilidad del segmento:
Comercial local

Tiempo del personal

Esta colaboracién podria implicar

el desarrollo de una guia de recursos
con una seccion de preguntas
frecuentes. La informacion también
podria incluirse en un conjunto de
herramientas, lo cual se recomendd
en el plan integral del municipio

de 2017.

Otro ejemplo es la Guia de negocios
del municipio de Niles.

El municipio y Grand Chamber
by O'Hare podrian actuar en
coordinacién para ayudar en la
comunicacién con las empresas.

4.7

Invertir en mejoras del paisaje
urbano en la via publica, en
particular bancos, soportes
para bicicletas, contenedores
de basura, arboles en la calle
y vegetacion colorida.

Programa de alternativas de transporte
Programa de mejora del transporte de lllinois

El programa puede financiar mejoras como
bancos, alumbrado publico, etc. como parte
de proyectos de transporte mas importantes.

Programa de acceso al transporte publico de

la Autoridad de Transporte Regional
Calles vy carreteras seguras para todos

N/D
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https://issuu.com/nilescd/docs/village_of_niles_resource_guide_web
https://issuu.com/nilescd/docs/village_of_niles_resource_guide_web
https://www.fhwa.dot.gov/environment/transportation_alternatives/
https://idot.illinois.gov/transportation-system/local-transportation-partners/county-engineers-and-local-public-agencies/funding-programs/itep.html
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.rtachicago.org/communities/access-to-transit-program
https://www.transportation.gov/grants/SS4A

Apéndice

Informe de |las condiciones existentes

Andlisis de mercado

Informe técnico de transporte
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https://cmap.illinois.gov/download/16296/?tmstv=1736445045
https://cmap.illinois.gov/download/16302/?tmstv=1736445045
https://cmap.illinois.gov/download/16299/?tmstv=1736445045

FY25-0021

La Agencia Metropolitana de Planificacion de Chicago (CMAP)
es la organizacién de planificacion integral de la region.

La agencia y sus socios desarrollaron ON TO 2050, un plan

a largo plazo que actualmente se encuentra en su etapa de
implementacidn, para ayudar a los siete condados y 284
comunidades del noreste de lllinois a implementar estrategias
que aborden el transporte, la vivienda, el desarrollo econémico,
los espacios abiertos, el medio ambiente y otros temas
decalidad de vida.

Visite cmap.illinois.gov para obtener mas informacion.

433 West Van Buren Street
Suite 450
Chicago, lllinois 60607

cmap.illinois.gov
312-454-0400
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http://cmap.illinois.gov

